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Belistovd brzda je urlena k mechanlckému brzdén{ trakénf-
ho motoru. Brzda Je upevnéna na étité trak&ntho motoru, pfl
brzddni se brzdové Zelisti pfltlaéuai na brzdovy kotou. Slou-
21 jako aretaini brzda misto mudni brzdy. Pﬁsobi pouze pfx
selhani brzdy elektrodynamlcké nebo pfl malé rychlostl vozu.

Po is

aellstové brzda (viz p¥{loha) se v podstatd sklddd °
Z brzdového bubnu 1 s pfirubou umist&ného na hiidell trakéni-
ho motoru TE 022 a dvou &elist{ 2 s brzdovym obloﬁenim ;,-
které pflléhaai z vn&j3{ strany na’ brzdovy buben a ve stavu
klidu jsou odtla¥ovény pruZinou 4. telisti jsou ovlédény po-
moc{ téhle 9, rozeviracim kliéem 2 a pékovym mechanismem
s kladi&kemi 6 (zémek), upevnZného na Ztitu trak&niho motoru.
bepy pékového mechanlsmu Jsou opatfeny mazn16kam1 pro tlakové'
mazéni (9 mazniZek). Vzddlenost mezi odbrzdényml delistmi 1ze
regulovat nastavovacimi grouby 7. Obvykle_se &elistové brzda
dodévé jiZ nemontovend na trakinim motoru.

Technicke¢é dwdaje
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Typ &elistové brzdy | MB 225
Prim&r brzdového bubnu | 280 mm
Materidl brzdového obloZent : ‘ 4/spékanj kov
Rozm&ry brzdového oblozeni | - 8 280 x 68 mn

" Tlou3f. nového brzdového ‘obloZeni 11 mm-

Tloust. opotfebovaného brzdového obloieni 5 mm
Hmotnost ) : 32 kg :
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nastavovat nastavovacim Sroubem 15 (pod hornim vikem) nebo zce-

- Rufn& lze odbrzdit vysunutim odbrzaovaci péky 16.

BRZDIU typ_ BR 232 LA 13
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Brzdlé Je urden k ovlédéni ée11s§ové brzdy trakZniho
mo toruo ’

Po_ ._i_e

BrzdiZ je spojen téhlem 9 s Zelisiovou brzdou. Délku téh-
la lze nastav1t pomoci pravolevé matice 10 s prot1matlci. Brz=
did sestévs z elektromagnetu, Jeho# jédro Je vytlaéovéno tfia
ramennou pékou 13 pomoc{ stladené pruhny 4. Tlak pruhny 1ze

la zrusit tahem za odbrzdovaci péSku 16. Triramennd péka je
soulasné aprazena 8 vyrovnivacim pékovjm mechanxsmem ml,

8 ovlédac{ pékou A8, s indikétorem opotfebeni trzdy a téhlem
Y. ﬁep ovlédaci péky 18 je opatien maznlci pro tiskové mazéni,
Gepy pékového mechanismu 17 Jsou mazény olejem po odéroubovéu
ni vi&ka 19 na bo¥nim viku ‘pékového mechanizmu. Pomoci ati¥ed-
niho pravolevého droubu pékového mechanizmu 17 lze nastavit
pomé&r tahové sily mezi tédhlem 9 a pruzlnou 4 v zévlalostl od
jejd charakteristiky. Ukazatel 18 je opatfen tfemi ryskam1.

0 - *Odbrzdé&no", 1 - "Zabrzd&no”, 2 --"Sefizeni”. JestliZe se
ukazatel zabrzdiného brzdide pPribliZuje X rysce "Seiizeni”
lze otéZenim pravolevé matzce 10 na téhlu vrétit ukazatel do

polehy “zabrzd&no®. . Pod hornim vikem brzdiZe jsou umisténé
pomocné kontakty.

Funkece

T S U s T ATD S iy S

KdyZ pies civku 11 prochéz{ proud, jédro pfekoné'tlak
prufiny 14 a ukazatel se nastavi{ do polohy "Odbrzdéno”. Kdyz
brzdi¥ neni pod proudem, vyvold se brzdsnf tlakem pruZiny 14.
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Typ brzdiZe . BR23 La 13

Max. sf{la na téhle 5W3+110N ' | 6?0+ 10N
Jmenov1té napéti elektro— .

magnetu _ . - 24 V 8s 24 Vas
Civka | 7 - 100003 7 - 100008
Odpor civky p#i 20 °c 2,70m - . 2,0 Ohm -
Vodi¥ civky/izolace ©1,9/2,15-k 0,8 x 4 mm/2K
Po¥et zévitd 1250 | 1100 o
Tlak pruZfiny f 1320+ 10 % N - 1385 N + 10%
Prim&r ocelového drétu pruﬁlny S Tl mm :
Stfedni g pruilny ' _ : 40 mm

Potet zévitd _ T+ 2

Délka pruZiny volné/atlaéené - 93/70,4 mm

Hmotnost | o 60 kg

0driba

1) belisfové brzda, kteréd je namontovéna na trakénim motoru,
se kontroluje soufasn¥ pii prohlidce trakéniho motoru. Pii
kaZdé kontrolni prohlidce ve vozovng, tj. v obdobi asi
14 dnd, zjist{ se na brzdlél stav opotﬁebeni brzdovych o=
list{., Je-li ukazatel na brzdléi mezi ‘ryskami ”Zabrzdéno
a% "Nastavit” (p#i zabrzdénjch éellstich), Jje brzdové
Ustrojf v pofédku. Doséhne=-1i ukazatel polohy "Nastavit"
je nutné provést nové nastaveni brzdovych Selistd takto.'

a) PootoZenim pravolevé matlce 10 vréti se ukazatel do PO=
lohy "Zabrzdé&no”. '

b) Vysunutim odbrzdovaci péky na brzdléi musi se ukazatel
vratit do polohy "Odbrzdéno .

¢) V poloze "Odbrzdéno musi byt mezi brzdovym bubnem a ob=-
lo¥enim vzduchové mezera maximslnd 0,8 - 0,% mm. Je-1i
rozdil vétéi, Je nutné serfdit Zelisti pomoci stavicich
8roubd 7 na pékovém pfevodu éellaiové brzdy. Odbridéni
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se provede rufni p ‘ou 16 na. brzditi.

d) Je~1i brzdi& na ry "Zabrzdéno“ (ruéni péka se vréti
zpét), musi byt ééllﬁtl zcela pritefeny a obloieni musi
dosedat 5 : :

80% své plorhy.

e) Odbrzdinll se brzdlé ruéné, muai pruilna éelisfové brzdy
bezpe&n& uvolnit Zelisti a vysunout ovlédaci péku aﬁ
k dorazu. '

2) Po ujetl cca 5 000 km doplni se véechny'éepy Eelis%ové brz-

Ay a hlavni h¥fdel brzdife mazaci{m tukem AOO, Déle se na-
maZou loZiska wdech pék lehce olejem. Brzdy je nutno udrﬁo-
vat v ¥istém stavu. V zimnim odbobi se doporuéuae kontro-
lovat t&snéni vik a presvidZit se zda Jsou vodotésné.

Po_ujeti cca 50 000 km maj{ bft na_ brzdigi provedeny tyto

—-—-----a--m-n—ﬁ-m—u——mm
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3)U Eeliaiové'brzdy zkontrolovat vile mezi h¥idelem a klilem
po predb&iném odpojeni téhla brzdiZe. Je~li vﬁle velké Je
nutné h¥idel s kli¥em i pouzdro vymén1t.

4) Zkontrolovat pomocné kontakty, Kontakty se vyéisti a dle
pot¥eby opilujf jemnym pilnikem, Jsou—li kontaktni ploéky
opotiebeny, Je nutné kontakty vyménlto

5) Zkontrolovat otlafenf hlavniho &epu. Uvolnénim tdhla k Ze~
listové brzd& a redidlnim tlakem na konec hlavniho h¥idele
(éepu) se zjist{ stupen otlaZeni hﬁideleo (Tuto kontrolu
se doporutuje provédd&t po ‘ujetd cca 24 000 km).

- 6) Je=1i vile hlavniho h¥fdele velks, je nutné hi#{del i pouzdro
vyménit., _

T) Podle potfeby se provede kontrola izolace Megmetem o napéti
1 000 V, podobn¥ jako u elektrlckych todivyeh strojd. P¥i
mé¥en{ se odpoj{ privodni kabely na svorkovnici,
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' 8)

9)

10)

11}

12)

13)

Kontrola tlaku brzdlée se provede v souladu 8 Zdstd “Zkoup
geni”, Pro méfeni sily se doporuéuae uélti silometru jak
je uvedeno v této ééatl.

Kontroluje se stupen opotfebeni brzdového oblo%eni. Je-1i |

brzdové obloZeni Opotfebeno na polovznu své sily (tJ. do
5 mm), Je nutné obloieni vyménlt za nové.

Nové obloﬁeni brzdovych Eellsti ae musi zabrouszt na brzdo—
v§ buben, na ktery se pflloﬁi brusné plétno. Trakini motor
se pfi tom uvede do mirnych otééek pomocy nizkého nap&ti

z ciziho zdroje. Jinak lze zabrousent provést na vhodném
pifipravku.

Po zabrouseni nového obloZeni provede se nastaveni brzdo-
vych Zelistf a brzd1ée steané, Jak bylo uvedeno vpfedu.

Brzdid se rozebere, vyélgti a prohlédne, zda nejsou abnor-
méln& opotfebeny b¥ity loZisek., Podle potPeby se civka

natfe izolainim lakem. VSechny Zepy, klouby a jédro magnetu

se promaZou mazacim tukem, Oéiati se pomocné kontakty. P#i
op&tné mont4%i je nutné dbdt, aby civka byla upevnéna. |
Brzdi& je nutné po montd%i znovu seridit v aouladu s od-
atavcenm: “Zkouéeni"

Rozebréni a sloéeni

a) Brzdig¢ elektrlcky a mechanlcky odpoalt, segmout 8 pod-
vozku a odbrzdit vytlaéenim pétky.

b) Odstranit hornit viko pékovjch mechanlzmﬁ. v hornim pro— '

storu odpojit a seamout pomocné kontakty. Jevll to nut-
né, odpojit ecfvku.

¢) Vyjmutd pruZiny. Na horni t¥Iiramenné péce uprostifed od-
stranit 3roub upevnujfci h¥fdel a ze strany dva Erouby
upevnuaiqi loZiska, poté odstrenit horni vika a hfidel
vytlaZit, Odklopit t¥{ramennou péku a vyjmout pru¥inu.
Je-1li to nutné, opravit bfity h¥fdele a loZiska,
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a).

3

f)

Vygmuti civky. Uvolnlt érouby (5 x M12) vika pod cive
kou. Viko odstran;t spolu 3 Jédrem a vodici ty&i. Jédro
ofistit a mista otéru.potiit m321vem MHZ. Civku vysup
nout stejnym smérem.

'SeJmuti hfidele ovlédaci péky 18, Odéroubovat matky

a sejmout péku s hfidele. Odstranit boZni viko (5 srou-

bd MB). Rozpojit kloub pékového pﬁevodu 17 a se;mout
hi*fdel s namontovanym ramenem pékového pfevodu 1?, ra-
meno sejmout s hfidele. :

Veskeré rozebrané Eéatl Je nutné oé1at1t a prohlidnout

a opotfebované 6ést1 - opravit nebo vyménlt. Nastavent

prostiedniho téhla pékového mechanlzmu neménit, pokud

to neni nezbytné. Dotykové plochy namazat a brzdid slo-

zZit opaénym postupem. '
USENT

——t&—

1) Nastavenf Zelistové brzdy

a)

V namontovaném stavu na trak&nim motoru- musi bjt gelisti

_uloieny souatfeﬁné 8 brzdicim bubnem.

b)

c)

d)

e)

Pfi novém obloZeni musi byt éelxstl zcela pFitaZeny
Je~li ukazatel brzdife na rysce "Zabrzd&no® (ObloZent
musi dosedat pin. 80% své plochy).

Pruzina musi bezpeldnd uvolnlt éellsti odbrzdi»ll se
brzdi& run&.

Tlak pruZiny v odbrzdéném stavu. 190 N + 10 %,
Je-li ukazatel brzdile na rysce "Odbrzdino” , mus{ byt :

mezi bubnem a obloienim vzduchové mezera.uﬁﬁiﬁiiﬁﬁ
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Fa

2) Nastaveni brzdide

a) Odbrzdi-li se brzdil ruéné, pruZina mus{ byt uvoln&né
a ukazatel se mus{ vrétlt na ryaku "0dbrzd&no". PruZi-
na nesni byt uvolnéna natolik, aby se uvolnily &olky
loZisek pékového pfevodu. Je=1i pruZina unavené, Je
nutné ji podloilt nebo vyménlt.

b) Pomocné kontakty brzdlée musi v odbrzd¥ném stavu bez-
pelné rozepnouto v polov1né dréhy mezi ryskemi "Odbrz-
d&no" a “"Zabrzd&no" musi bezpein& sepnout.

¢) Zxontroluje se vﬁle pékového prevodu, MEF{ se v oku
péky 18, kde vikyv nesm{ bt v&t3{ nei 1,5 mm,

d) P¥i napojeni na elektrbmagnet brzdiée spinaciho nap&ti
17,5 + 0,5 V ss, musf brzdi& spolehliv# sepnout a od-
brz&ovat.

e) Zkontroluje se chérakteristika pruZiny, kterd mé byt
shodné s charakteristikou magnetu. Pozné se to tak, Ze
pfi dosaZeni zapinaciho nap&ti za&ne brzdié pohybovat
pdkou, Tento pohyb musi bjt rovnomérny, neménivlz se
ovlddaci napéti. :

3) Métenf tlaku brzdile

e g S Ay BN T G T . A S ol S T S

a) Pro méfeni tlaku brzdi&d mo¥no s vfhodou pouift silomdr
(dle &.v. 1-VDR-19040) s Eiselnym ukazatelem.

b) Pomoci &epu prochézeaiciho otvorem ve v1611c1 upevnéte
pfistroj na vhodny stojan na podlaze vozovny. Vy&ka ato-
Janu musf byt tekovd, aby piistroj byl pri mdfenti ve
vodorovné poloze,

¢) S vozem zajedte tak, aby méfeny brzdi¥ se nachézel pres~
né proti p¥*fstroji upevninému na atoganu.

d) Po odbrzd&ni rudni pékou odpojit téhlo od Zelisiové
brzdy.

e) Mfsto tdhla pfipojit druhym koncem'pfigtroj.

2a YT 1 LE 4T
VNS4




MB 225 - BR 232, LA 13 - 8.

4)

£)
g)
h)

a)

b)

¢)

d)

e)

Ruéléku ukazatele nastavit ve vodorovné poloze na nulu.
Zabrzdlt rudni pékou.

Otééenim regulaéniho kolelka 21 na sxloméru nastavit
ukazatel brzdiZe do polohy ”Zabrzdéno . ¥V této poloze

~se na indikétoru 81loméru odedte pﬁisluény tlak,

Tato operace se mé provad&t po generdlni opravd, qujg—
né s rozebrdnim brzdife nebo po vym&ni pruéiny.

Smontovany brzdlé se ma odzkoudet v souladu 8 éésti 2)
"Naastaveni brzdiZe".

Nejprve se zkontrolujf udhly pékového pfevodu 17. Potonm
se sejme ovlddac{ péka 18 a bo¥ni viko (5 Srcubd M8),
V poloze ukazatele "Nastavit™ zkrdtit spojovaci péku 17
prostfednim pravolevym Zroubem tak, eby uthel *p" sviral
g8 horni pdkou pokud moZno negvétéi thel (160-180°), ale
tak, aby se neprolamoval., Kdyz spoaovaci péka nebyla
méndna, tak nastaveni bude dobré. Uzavi{t bo¥ni vikoo

Brzdi¢ se spojf se silomSrem v souladu s ¥4stf 3) "M~
Feni tlaku brzdide"., Sejme se horn{ viko brzdie. Otde
¢enim regula&niho koledka 21 na silomdru se prufina
brzdife mechanicky stlafuje nejdfive do polohy "0 - Od-
brzdZno” a potom se vraci do polohy "1 - Zabrzd&no".

V této poloze se pomoci sefizovacfho Zroubu 15, nad
prufinou brzdile, nastavi tlak na stanovenou hodnotu
(450N pro brzdi¥ typu BR 232 nebo 540N pro brzdi& ty=
pu LA 13 - viz pffloha - charakteristiky). '

Otd¥enim reguladniho kole¥ka 21 siloméru prestavit

brzdi& z polohy "1 - Zabrzd¥no” do polohy 2 - Nastavit®

a pfi tom m¥fit zmdnu tlaku v zdvislosti na zdvihu (viz

diagram v pf{loze). Maximélnf tlak nesm{ pFesahovat sta-

novené hodnoty (540N pro typ BR 232 nebo 6Y0N pro typ
LA 13). Bude=-li maximéln{ hodnota vy33{1 ne% p¥ipustns,
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@ | MB 225 - BR 232, LA 13 9.

mus{ se zmenZit zkrdcenim téhla pékového prevodu 17
stfednim pravolevym Sroubem po pfedbdiném sejmuti bo¥ni-
ho vika. V tomto p¥i{pad& se mé brzdi& vrétit do polbhy
"l - Zaberzd&no", znova nastavit sténovenou hddnotu tla-
ku a opakovat mé%eni zmény tlaku mezi poloham1 laca,

5) M&Fen{ gfesnostl

s i W e, G v e ot i s e A e e i . —-----—

a) Brzdlé se aposi se sllomérem v souladu 8 pokyny v Eéati
3) "M&Feni tlaku brzdie®.

b) Civku napojit na jmenovité napéti, které se mé plynule

zmendovat, aZ se zcela pferusi, Ne s;loméru se zméfi
sila Flo

c) Pak se plynule zvy&uje tlak na siloméru aZ se pohne
trojramennd pdka v hornim otevieném prestoru brzdile.
V tom okamZiku ge zm&*{ sila F2,

a) Ginnost pfevodu 7 = 5/-§§~ musi byt minimdln¥ 0,85,

wd
P¥{lohy: 3-40-5012693 Celistovd brzda a brzdid
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