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Uréeni

Trakéni motor Je SPOJen pﬁevodem 8 hnacimi koly pode
vozku tramvage a slouii k je jimu pohcnu. Dvoglce motorﬁ se
sérlovym buzenim je napdjena steJnoamérnym proudem z trole-
Je o napéti 600 V,

Popis

Motor je sériovy stejnosmérny. Stator 1 Jje vélcovy
8 vn&jsim uchycenim pomoef ocelovjch'péaﬁ Rotor 2 je uloZen
na velivych loZiskéch 3, 4. Stator mé Ety¥i hlavni poly 5
a &tyFi pomocné poly 6. ~#eue@eénéwéée%&mLeéiekevﬁeh~é%£v&
3eeaumaaeeé—hiavieem&oé*eekw

Sbérné dstrojf sestédvd ze Ety# dvoaltych kartéﬁovych
drzdkd 7, prichycenych specidlnimi izolétory 8 k piednimu
loZiskovému 3tftu. Motor mé celkem 8 kartdsd. Snadny priatup
ke kartd¥im je umoZnén bodnimi otvory v prednfim Zt{ts zakry-
tymi snimatelnymi lisovanymi kryty 9.

Motor ,)e chlazen vzduchem z nezédvislé ventilace. Vzduch
vstupuje do motoru otvorem a pifrubou v plésti predniho
stitu nahofe a téhne jednak pres komutédtor mezi poly stato-
ru, jednak axidinfmi otvory v pouzdru a v aktivnim Zeleze
rotoru a vystupuje otvory v &ele zadniho étitu.

Na kuZelovém konci h¥fdele je nasazen nébOJ spojky 10
a brzdovy buben Zelistové brzdy 11, %elisti motorové brzdy
Jeou zachyceny na loZiskovém 3titu motoru. Motor je spoaen
8 prevodovou skiini péru hnacich kol pomoci kardanové apoan
ky. Motor se dodévé s namontovanou &elistovou brzdou.

THS/Vie=05/82 T - 50272 | Lista:l2

i et kR SRR S T LIRS S AR R LT . -

e e bt
P SO T

T oAELS




2,

——ubnu-—m— A i T e v T D WY . S A ke i S, S st

Technickdé ﬁ d a Q_g

Typ motoru

Jmenovity vykon
Jmenovité nap&tf
Jmehovitj proud'

Otélky

Mnofstvi chladic{ho vzduchu
Buzeni sériové /zeslabeni
Max., podet otdfek

Izolace tiidy

Hmotnost motoru

Typ &elistové brzdy

Udaje kartddd

Rozméry '

Typ

Tlak na kartéd

Max, vyska po opot¥ebend
Po¥et kusd na motor

ﬁdaje komutdtoru
Prim&r novy

Prim&r po opotfebent
Podet lamel
Max. ovalita

Vzddlenost kartééonch drﬁékﬂ

od komutétoru

Mazdni
znadks maziva
vym&na maziva v loZiskéch po

Udaje lo¥isek

ze strany komutétoru

TE 022 J
40 kW

300V

150 &
1750 1/min
7, 5 m3/m1n
100/55.%
4200 1l/min
5 o
320 kg

MB 225

12,5x32x45 mm
ﬁ#ﬁﬁ#& EK?SE
14 N

25 mm

8

185 mm
170.mm

145

0,04 mm

NH 2
120 000 km

zadni strana

Typ loziska NH 308/C3 ~ NU 310/¢3
Rozm&ry g 90/40x23x7 . #110/50x27
CsN 024670 + 024794 024670
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E%XE!-EEQ-‘!QB@Q
pro ddrZbu plat{ norma CSN 34 3210 - Obsluha ste jnosm&rnych
stroaﬁ. P¥ provozu nutno se F{dit nésleduaiciml pokyny:

-.--u-a-w—-\m R R S e -

a) Udrzovéni Eisténi a opravy se sméji provéd&t jen za kli-
du stroje, nikdy ne za chodu a pod napétim..

b) Pri jakychkoliv udrZovacich pracech na vodivych &dstech
atroge nebo Jjeho piialuéenstvi je nutné vidy spolehlxvé
odpojit od troleje a pfezkouéet, zda jsou vodivé gasti
bez nap&ti a podle potPeby mmlst1t prot1 nahodnému zapnuti.

2, O0bsluha a kontrolnid p rohl1dxy
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a) Kontrolnf prohlidky %dsti motoru a Jjeho pfisluéenstvi se

© mugi provad&t tak ¥asto, jak to podminky provozu a pro-

stfedf vyZaduj{i, ne jménd véak Jednou za dva t¥dny. Zb¥Z-
nou prohlidku komutdtoru ge doporu&uae provédst i 6asté3i.'

b) P#i prohlidce je tfeba F&dnd pedovat o &istotu motoru
a jeho prisluZenstvi. Ddle je tieba:

c) Dbét, aby motor byl chlazen &istym vzduchem

d) Kontrolovat teplotu okolf, nah#ivéni vinuti a oatatnich
84sti motoru '

e) Sledovat dodrZovéni podminek pro sprévinou komutaci. Zab&-
hané pracovnf{ plocha komutdtoru a_kartééﬁ'musi bft vidy
hladké a leskldé. Komutdtor se'ngami opalovat, Kartde-
mus{ dosedat na komutdtor celou'plochou klidné, nesméji

poskakovat a SkodlivE jisk#it, ani se nadm&érnd opotrebo-
vévat.

f) Kontrolovat doseddni, tlak a opotiebeni kartééﬁ a vzhled
jejich dosedacich ploch,
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4.

3

g) Pozorovat mazéni & otepleni lozzsek e perlodlcky kontrolo~
vat sprévny chod valivych loZisek. Domezévat lo%iska ve
atanovenych lhGtéch.

h) Periodicky pirezkusovat pfipojeni a dotaZeni svorek stroje
a8 pPisludenstvi a Sroubovyeh apoji uvnltf atroae.

« R Viz.e

T -&-- “--ﬂ---;

a) Revize a demontéd% motoru se provédi alespon Jednou za dva
roky, tj. po ugeti 150 000 km.

b) P#i revizi se stroj rozebers, peflive se vy&isti a provede
se dﬁkladné prohlidka vEech jeho 84sti, zejména: vinutf,
komutdtoru, sb&ractho ustroji, loZisek, kontaktd & svorek.
Mazaci tuk v loZiskéch ge vidy vyméni ZjistEné zévady ge
odstrani a provedou se pot¥ebné opravy. Po op&tovné monté-
%1 se stroj vyzkou3f v rozsahu kontroln{ zkousky.

¢) Je=1li zapotiebl, obnovi se.ochranné_povrchové nétéry uvnity
i vn& stroje.

d) Je~1li podle podminek provozu & prostfedf zapotifebl, provée
d{ se jednou nebo dvakrét mezi uvedenoun revizi je&t® b&ie
‘né prohlidka bez rozebréni nebo s Eésteén&m rozebrénim stro-
Je (napf. demonté% loZiskovyeh Stftd bez vyJjmutf motoru).
PP této bBZné revizi kontroluji se kromé komutétoru a sbi
raciho Ustroji hlavnd lo¥iska a vym&n{ se mazaci tuk,

e) PPi ka%dé revizi se m¥¥{ izola¥n{ odpory vinut{ motoru.

f) Doporuduje se vyhotovit protokol o kaZdé fevlzx, ktery mé
obsahovat datum, jméno rev1dugiciho, obaah revize & popis
provedenych oprav,

DALS! POKYNY PRO ﬁnnﬁm}
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&)

vlihkého obdobi pPi kaﬁdé kontrolni prohlidce, dle po~
tfaby i dastéji.

b) Velikost izoladnfho odporu proti kostie musi byt mini~

méln& 1000 x U , co¥ znemené: 0,6 MOhm pro motory 8 pro-

voznim napétim 600 V, Uvedené hodnoty platl pro teplé
vinuti, tj., pro stroje s teplotou blizkou provozni.
Stroje s mensim izolainim odporem se nesm3jf uvésti do
chodu.

¢) Izola¥ni odpor se m&F{ Megmet-em (induktorem) o napdti
1000 Vv,

d) Navlhlé stroje, jejich¥ izoladni odpor je menif ne¥ pre-

depsané hodnoty, musi se pied uvedenim stroae do chodu
opatrnd a pedlivé vysusit,

a) Stroj a jeho jednotlivé Xésti i pfisludenstvi je nutné
udrZovat neustédle v Eistém stavu.

b) Cistént stroje a'pfialuéenatvi Jje treba provéddt pravie
deln& v terminech odpovidajfecich podminkdm provozu.

¢) Uistdnf se prov&di nejlépe istym hadrem, stétcem (p#{-
padné s benzinem) nebo vyfukovénim ¥istym, suchym stla-
genym vzduchem. Tlak vzduchu a% 2 atm. Prach z kart4Zd
a jiny se musi vyfukovat z motoru ven a nikoliv foukat
do vnit¥ku stroje.

a) Doba opotifebent mazaciho tuku je 2évisléd na velikosti
a druhu loZiska, na jekosti mazactho tuku, jakoZ i na
provoznich podminkdch (tJ. na zatiZeni, teploté loZiska,
%istoté® a vlhkosti prostfedi)e
Pokud ani po vysuseni neofpoviré isolaini odpor motory
predepsanym hodnotdm,nutno znovu imprognovat civky dle
navolu vyrobeu.
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c)

d)

7. 2

Mélo mazané nebo podkozené valivé loZisko se poznéd po-
dle nédpadnd drsného chodu. Také neobvyklé zvyseni teplo-
ty loZiska je znémkou zévady v mazéni Pfi&lny Jje vidy
nutné ihned vydetrit a odstranit.

Drsny chod a poruchu valivého loZiska lze zjistit bez
jeho otvirdni p¥imo poslechem nebo'pomoci kovové ty&ky,
kterou pfiloZime jednim koncem na komoru loZiska a dru-
hym koncem lehce k uchu. Sprévny chod se'vyznaéuje OV~
nomérnym Sumem kuliZek nebo véledkd a klece. V3echny Jiw
né, at pravidelné nebo nepravidelné nérazy nebo klepéni
ukazuj{ na po3kozenf loZiska. Svistivy zvuk ukazuje na
nedostatek maziva, temny zvuk a zvySend teplote na pre-
mazénl lo¥iska. PFi rozebiréni loZiska je nutné dtklad-
né prohlédnout mazivo, neobsahuje~li kovovy d;ér.‘I ne-—
patrné poskozené loZisko je tieba z provozu vyradit.

ahfivdni lo2isek:

-m-m——-u - — -—u—‘-w——_ﬂ_“—”—-—m----

a)

b)

Nejvy33{ dovolené zehPdt{ loZiske Zinf 45 °C nad okolnf

teplotu, tj. nejvyzsd piipustné teplota loiiska Jje
80-90 °c,

Teplota 1oélska se nejlépe kontroluje hmatem, hned po
ukondeni provozu. Toto vyZaduje uréity cvik a odhad Ob~
sluhujiciho personélu. Znadn¥ zvysend teplota n8kterého
loZiska ukazuje na jeho poruchu., V zévainych pfipadech
Je nutné pouZit teplomér. ’
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a)

Pfi vyméné maziva Je nutné pellivé chrénit loélsko
i mazxvo pfed prachem, zneé1sténim a vodou._

b) Komora loZiska se otevle odnétim vifka, zkontroluae se

Zistota maziva, opotfebeny tuk se odatrani a 1ozlako'
se vymyae benzinemo Loziskové komora se smi naplnlt
mazivem jen asi do dvou tfetln volného proatoru. Lo-

- %#isko p¥eplndné tukem se prehiiv4,

Sudeni

0 T e A s g S S

a)

b)

c)

d)

o

NeJJednoduééi zpﬁsob suseni Jje v suché mistnostl horkym_'

suchym vzduchem o teplotd 80 °c as odsévénim viparﬁ
nebo sudeni{ rozebranych ééati stroje, tj. statoru a ro-
toru, v sudfci komo¥e pii 80 %c.

Provédi-li se suSen{ vyh¥{védnim vinut{ aniienym prou-
dem, je nutnd p#itomnost odbornika, Jlnak je nebezpeli
poskozeni stroje nevhodnjm zplisobem susent (Odletovéni
spoaek vinut{ a pfipogek ke komutétoru, deformace komua
tétoru). '

PPFi suleni se doporuduje mE¥it izolagni- odpor, ktery.
na poldtku suseni rychle klesd, pozdéal zaéne rychle
stoupat. Suseni se skondi a% izola&n{ odpor~doséhne
dostate&né hodnoty.

Nezlepéi-li se ani po delsin vysoudeni izola¥ni stav
stroje, Jje ve stroji Jjiné z&vada ne¥ navlhléiizolace.

Doporuduje se o vysoudeni sepdat prislusny prptokel.

Komuté&dtor

Ol i del s Sl e U WD AN SR U . S g, i el ey iy o S i

a)

Sty¥néd plocha komutdtoru mé byt vélcovité hladké,
lesklé bez stop Opéleni '
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8.

b)

o c)

a)

‘@)

Hazeni rot 1 namontovaného komutétoru nemé byt vEtsl
nef 0,04 n 'ézeni se kontroluge za tepla, méfenim
pii pomalém ‘geni rotoru.

Slidové izolace mezi 1amelam1 mﬁie byt vyékrabéna do
hloubky nepfesahuaici JeJi tlouétku, aby slida nelpé-
la na ‘bocich lamel. Po vyékrébéni magi byt hrany lamel
mirné akoseny.

Pfl sprévné funkeci a provozu atroae pokryge se kluzné
plocha komutétoru tzv. glazurou. Je to hladké do rﬁz—
nych barev nab&hl4 a chemxckou cestou na komutétoru '
vytvorend vrstvzéka za provozu, které je znémkou bez-
vadné komutace a zérukou, Ze komutdtoru neubyvé a Ze
trvanlivost kartddd je nealepéi. Proto se nemé pfeté-
Zet, pokud to neni akuteéné zapotrebi.

Slabé zaéernéni komutdtoru je nutné podle pot¥eby
ofistit Elatjm suchym suknem, Silné zafern&ni nebo men-

‘81 opdleni komutdtoru se odatranuae hadfikem.lehce na-

pudténgm benzinem. Hrubéi opéleni se odatrani pemzou

nebo smirkovym plétnen o hruboatl zrna 400. Krupléky

m&di je nutné z opéleného komutétoru odatranxt Jemnym
pilnikem.

a)

b)

c)

Zapadaji-li opotfebené karté¥e horni plochou do krabi-
¢ek drZdkl, nebo pfeaéhne-li opotfebeni kartéﬁﬁ udanou
mez (viz tabulku), musf{ se kartdle nahradit nov#mi._'f'

Néhradni kartéde musi byt ste jné Jakoatl, ateanjch roz=

mErd a provedent aako kartéﬁe pﬁvodni a pokud mo%no

2 jedné doddvky. Osazovat kartéée rﬁzné Jakosti na aed-
nom komutdtoru je nepfipuatné.

Pro kaZdy stroa mé byt stéle k dprOZICI alespon jedna

ﬁplné sada néhradnich kartééﬁ._

T - 50272
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9.

d) Nové osazené kartéée se musi na komutérotu zabrouszt.
Zabruéovéni ae provédi Jemnjm smlrkovym.plétnem nebo
skelnjm papirem, ktery se pilloﬁi na komutétor drsnou
plochou ke karté&ﬁm. Pohybem plétna pad pfltlaéenym

- kartdtem obrousi se dosedaci ploéka karté&e do véleo-
vého tvaru pracovni plochy komutétoru° Je dﬁleélté aby
se plétno vedlo t8sn& po obvodu komutétoru a neobruso-
valo hrany kartddd. Obrouseny prach se musi peélivé ze
stroje odstranit ¢istym such#m ététcem a vyroukat stla~
genym vzduchem. Po zabrouseni se kartéée zabéhévaai |
chodem stroje bez zatiieni a: postupné se. stroa zatééuae
do Jjmenovitého vykonu. U zabéhnutého atroae musi byt
v3echny kartédle zabehnuty neaméné na dvou tfetlnéch do=

- sedact kluzné plochy

e) Tlak karté¥e na komutdtor mé'odpovidat hodnotém prede~
psanym v pflloiené tabulce. MEFL se silomé&rem s vhod-
nym hé¥kem, ktery se zav&si na pritladné zafizeni kar-
tddového dridku, PFi meniim tlaku Je kartéé néchylny _
k Jlskfeni pii velkém tlaku rychleai ubyvé a zvyéuae
oteplent komutétoru. Tlaky na vﬁechny kartéée Jednoho
stroje mus{i byt steané._'

£) Kartéfe musi byt v krabifkéch lehce polyorblivé.

12. SbE&raci dstro 3_;

lﬁu-_lﬁ---—--ﬂ—--“------n -n-.-n_--—-.

a) Sbéract ﬁstroai ae nutné pravideln® &istit od uhlfko-
vého prachu vyrukovénim a zejména 1zolétory kartééovych
.driékﬁ se mus{ peéllvé Eistit,

b) Viechny stroge sbéractho dstroji se mus{ obéas pfezkoum |
Set a podle potfeby dotéhnout a zaaxstlt. Lanka kartéd-
&8 musi epolehllvé prevadt proud.

c) Erabxéky kartdZovych dridkd muai mit obvodové rozteée
v pfipuatnjch tolerancich.. Tolerance na rozte& Fad kar-
ta%d &inf + 0,4 mm a kontroluae se ov1nutim komutétoru

T - 50272
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10.

papirem & ¢ ‘epem kartééﬁ. Vzdélenost krabidek kartééo-
vjch drZdkt 1 pracovni plochy komutétoru byvé 1, 5-2 mm,

--—-—--mm-ﬁ-w-ﬂ—-—n-—w——--uu- O--m—nunwu—m-—-— T - - o

a) Komutétor se mé pfesouatruilt a pfebrou31t Jen tehdy,
Je-li nep¥ipustn¥ nerovny Z2jisti-1i ae, Ze pfiélnou
nerovnosti komutétoru Jsou vystouplé nebo propadlé la-
mely, musi se komutétor opravlt.

b) Pied soustruzenim komutétoru Je nutné vinuti rotoru
zag1st1t pred vnikénfm tiisek.

¢) Slidovd izolace mezi lamelami mé byt vyékrébéna tak,
aby se pri soustruéeni opracovaly pouze lamely.

d) NiZ musi byt dobfe nabrouden a dokonale upevnén, aby
8e pii aoustruieni nechvél, Posuv musi byt pfesné rov-
nobéZny¥ s osou komutdtoru a &inf asl 0 yO5 mm na Jednu
oté¥ku s tloultkou t¥isky 0,2 mm na hrubo. Triska se
mé odebirat jen co neamenéi k odatranéni nerovnost1
komutétoru.

e) Komutétor 1z6 soustrufit jen do ur&itého meznfho pri-
m&ru, kiery je vyzna¥en bud oznafenim na Zele komuté-
toru nebo signaliza¥nim otvorem na jedné 2z lamel.

f) Pfesoustruﬁenj a pfebrouéenj komutétor se zkontroluje
métenim. Hézivost mé byt men#{ neﬁ Jje uvedeno v ééatl
10, Komutdtor,

g) Po pfesoustruieni se komutétor pfeleﬁti a dokonale vy~
Elsti.

21;_3,9-2-9,2*iﬂs,é_e_i_*a-aﬁz-e_a-g

Rozebréni stroje se provede na zéktad-.vykresu. U trak-
#niho motoru se nejprve odmontujf WEsEeRE ; BRI
a potom vika komutdtoru, V zdsadd se postupuae takto:

T - 50272
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11,

a)

b)

e)

d)

£)

g)

h)

- se pPi tom musi vidy uchopit za vnitini krouZek., P¥i
- nasazovéni na h¥{del zah¥eje se lozisko v ¥isté olejové

Z volného konce hfidele se aeJme spogovaci Zast (paato»
rek, néboj) a vyjme se z drééky konce hiidele ;ﬂsﬁnmmeé
pero.

Vy&roubujf se upevnovaci érouby lozlskovjch videk
u obou loZiskovyeh 3tith a vnéaéi loilskové viéka se
odeamou.

Kartd¥e se v drZécich uvolni a vyaunou, aby se nedo-
tykaly komutétoru. Nevyamou-ll se ﬁplné nutno jejich
polohu v krablékéch dridkd zaalst1t.

Uvolni se apoaeni ohebnych vodidd od sbéraciho ustroji.

Vy&roubuj{ se érouby pflpevnu;ici 1021skové Etity a 3tf-
ty se opatrn& sejmou po pfipadném piedchozim podloﬁeni
rotoru pésy lepenky ve vzduchové mezele. Zvlééf opatrné
se musi postupovat pi#i animéni pfedniho titu a komuts-
toru tak, aby se nepodkodilo sbéraci dstroji nebo komu-
tator. U v&tiich stroji jsou ve étitech zdvitové otvo-
ry pro pouZiti odtladovacich 3roubi. Pokud Je to zapo~
t¥ebfl, uvolni se érouby ventllétoru a ventllétorovy
vénec se sejme s néboje,

Rotor se vysune ze stroje. PFi tom je nutné pedlivé

dbst toho, aby se nepofkodilo %elo rotorového v1nuti
o polové néstavce atatoru a gelo atatorového vinutt

o0 plechy rotoru a aby se nepqékod;l komutdtor,

VyJjmuty rotor je nutné chrénit.piéd znedisdt&nim. V do-
b& kdy se na rotoru nepracuje, je nutné jej prikryt.

RovnéZ je nutné chrénit pred znelist&nim loZiska. Ne-
doporuduje se, bez véiného dlivodu, snimat s hifdele
valivd loZiska. Je~li nutné loéiskp sejmout, pou%ije
se k tomu vhodné upraveny stahoﬁdﬁi pripravek. LoZisko

l42zni na teplotu aszi 80 °C pfipadné i vysss,

T « 50272
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i)

3

k)

PHi rozebiréni stroje se musi provéat opatfeni aby pii
.opétovném smontovéni byly véechny Eést: sloﬁeny ve vzé jem-

né poloze tak, Jako pied rozebrénim, to se tyké zeaména

'pfipadnychfmdloiek ped magnetovyml poly.

Pri souéaaném rozebiréni nékollka stegnych atroaﬁ musi se
udinit opatfeni, aby pPri sklédéni nedoélo k zéméné rotorﬁ
a ostatnich ééati

U trakénich motord lze pro rychlou kontrolu vyamout rovnéé
cely rotor se zadnim dtitem bez demontéﬁe 1021sek, Jestll- '
%e se uvoln{ pfedni loﬁlskové komora a zadni 1oi1skovy
8tit. Kartdfe se povytéhnou a zaalsti v driécich Jak 315
bylo uvedeno, cely¥ rotor i se zadnim étitem ae pak vysune
smErem k zadnimu étitu. - '

15, S 1 0 %eni s t.re Q“g
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a)

b)

c)

4)

P#i montéil stroje se postupuae obrécenjm zpﬁsobem, ne’
Jak bylo uvedeno pro Jeho rozebiréni. Prl prvaim sklédéni
ae doporuduje postupovat podle vykresu sestaveni

Skl4dén{ stroje se musi provédét peéllvé pr1 zachovéni
&istoty.

Nestaven{ sb&raciho ustroai musi byt pfeené ste jné 38k0
pled rozebrénim (pokud se sbéraci ﬁstroai rozebiralo).

_Neutrélni poloha karté&ﬁ 8¢ na smontovaném stroal piezkoun

81 tak, Ze do. obvodu magnetld se zapne nepfilzé velky stfi-
davy proud. Na dva sousedni kartéle (plus- minus - kartéé)"
se piipojd voltmetr, ktery v neutrélni poloze sb&ractho

dstroji neukéze Zédnou vjchylku, pfipadné ukazuae co negm
mens{ vjchylku.
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