parTosnarove Solual roCral ok 23, KE 29 | 1xs

vozidla romoecf izoliterd, Stahovéni shérafe od troleje se pro-

- dvou kluznych loZisek zaf{fzeni k odpruieni smykadla 12, Toto

‘#e je vyrezana dvéma dorazy 17 v zdkladnd pantogralu, Dadle je
~opatfen aretadni zdpadkou 18, pro zajisténfi shorale ve
‘stazen¢ poloze.0djistenf sblrale se provede ru&n&, romonf si-

. Typ pantografového shérale .« « « o . . & kgza Y xggg

Jmenovité rapceti : 600 +20% Vss
~Jmenovity proud pfi jfzde . 730 A
Trvaly proud z» klidu ' - B0 . A
Fritlak sbérate | troleji . - 7C +#10. X

| Minim,/mexin. pracovr{ vyiska o , 430/2830 mm

{&ey
L

Pantografevy shérsl slou?i v odbheru ¢leltr, rroudu z tro-
le jovire vederd pro tralénf vyzhroj vozu, KE23 m4 sbéraci

listy z hliniku -« KE29 z uhliku,
Poris. :

Pantografovy steral Je svou zikladnou ] upevnen na stiede

-

vidi rufné pomoci lana ze stanovidté Fidife.

Na kulirvovich loriskich 2 jsou v zéklsdné umfsteny dvé
hlavni spodni trubky 3, na Fterfch jsou prfirevnéra dolnf ra-
mena 4 z prolilovébo rlechu. I'ornf ramena 5 rantografu jsou
z ocelovych truhek, Klouby 6 ramen pantografu maj{ kuliérova
JoZisku 7. Spodni trubky 3 jsuu spojeny dvéma pruiinémi € ro-
moci e, ., Sroudblt s vidlicemi a4 matic, Fterfmi se zvedé » se-
Fizuje tliak pantografu, Spodni trubky jsou déle navzéjem spro-
Jony vahadlem se spojkami 9, kterévyrovnivajf svisly zdvib
rantografu. Viechny klouby ramen jsou piemosteny médon$mi
spojkami (dracouny) 10, Horn{ spojovaci ty&¢ 11 nese romoct

zatfzeni s osmi tlafnymi pruiinami 13 dovoluje svis)§ i vodo-
rovny pohyb smykadla a zéroven tlum{ nétagy smykadla, Smyka=-
dle 14 je opatieno dvﬁgﬁsuﬁ?qeo¥§$g1¥?¥¥§$i§£§,:které Jsou

navzéjem'spojené.tvaroéanfmi ocelovymi trubkami, Konce smyka-
dla jsou chranény hlinflovymi rohy 16. Nejni?$f poloha sbéra-

lonové 3ndry s rukojetf z kahiny Pidile.
Technické ddaje -’ '
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Traecovni zovih . 24CC wr
"motnost , ~15 C Vg

Tvzn&ata: Tlatn? vyltres je eveden ve snecifikaci ¢l, vizbroje.

Pokyny nro adrZbu
nantografuvého shérale proudu KE23, KE 29

Unozorno: i

Zversni spoudtdni a premfstovani pantografového
sbérace p:oudu pfi nakladéni, depravé, montéZi a demonti-
3i se provadf zavafenim na jeFib, viz vkres 2-37-170273.
NedeporuZuge se prendSet sbéral uchopenim za ramens panto-

gr=fu!

Periodické prohlidky denni '

1. CScnni kontroly shéracich uhlikov§eh 1ist na stiede
vizu se provéde ji na stateném shéradi, rod trolejovym
isekem s ?yphutim‘tro]ejovim napstim, | |
PFi kazdé této pbohlidce nutno zajistit a dhit na bez-
peinost pred virazem elektrickym proudom a p*od uklouz-
nutfim se stfechy vczul

Periodické prohlfidky v obdoh{i kaZ?dfch dvou ¢¢dni
(po ujetf kazdfch ecca 306G km) -
2., Kontroluje so 'stav a opotifeheni uhlfkovych 1ist juko
pii dennich prohlidksch a volny vykyv celého smykadla.
Jsou=-1i li§ty opotieheny k upevﬁovacim svorkim na 2 mm,
vymépi se za nové. Po vyménc vhl{ilov§ch 1i8t nutno ple=~
' kontrolovat staticky rritlak sbera’e zavelenfm zévas{
o hmotnosti 7 kg.- viz ddle odstavec "Nastaven{”,
3. VScechny izolétory mezi zé¥lednou pantogrntovéhE shee-
" rate a stfecliou vozu se ofistf, kontrolvjf na povrelo-

0
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vé postozent 4 wdrzuii ose v Fiscém stave,

Pri zvelentém shoea®i v otrole ji, Yoniroluic se vghle-
dem sy tirie sicra’e iat, by svisli osn sherale pro-
chliuela »FihYifnd sifeden 7% ladny. Je=1i svislé osa
viditelnd n-klonéré {résledbcn rizd pPi ji278), sved&f’
te o pestozeri hlavriel srodnicl trubek v micte sﬁﬂfovn-b
cich tahel, Sbhbérac jc¢ nutno dexontovat a odhorné opravit.
Fenopné lano pro strhovéni puntografu je nrtno pfelontro-
lovat, zda je volné 1 neni nikde poSkozené.

Zkontrolujf se spoje premestovacich spojek (dricoun?)
Floubl rawen, Pripadné zlvady se odstrani,

¢iri prohlidky po ujeti cca 5C 0CC km

S
7.

-Velké prohlidky po ujetf cea 150 000 km

VSechny otofné Cepy shiérale ulozené v lojiskach z

brenzu se namaZzou nékclika Lapkami olejem COL - P4A

a to:

a/ ¢ Fepli u vidlic téhel hl. pruiin (v z4kladny)

b/ 2 loziska c¢rzdku pruiin (u horni spoj. tyée)

Kontrola izolatnfho odporu mezi zikladnou sherafe a kos~
trou vozidla. Meéri se mérifem izolace o napéti 1 CCO V.
Minim&ln{f bhodnota odporu v suchém stavu mus{ {init 3 Mohm,
“ontrola statického pritlaku v celém rozsahu pracovniho
zdvihu shérafe, V'terf se miZe Unavou hl. tainyech pruiin
zrensovat. Piitlak shérade.ve sméru nahoru i dolu mi byt
70N 210N, (Netyki se krajnfch tisekd na Fonei stazeného

a zvednutiého sbérafe), Viz odstavec -Nastrovenf sbérafe-.

.10, Sbéra¢ proudu se demontuje - viz demonté? a montéZ.

‘beni a naplni rovym mazivem (tuk CIATIN 201). wovnéZ

Vytist{ se valivd loziska, kterd se kontrolujf na opotfe-

viectny Zepy se demontujf, ofist{ a namaZou stejnym tukem,
U kluznych lozisek se pruhlédnou vloiky z bronzu

a piipadné se vymenf, Ostatni Cdsti pantogral. shirafe se
dlenptfeby opravi a opotfehené uhlikové 1isty se vyuini,

- hyo
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Feté se shératl smontujc‘a se¢ridf - viz nistavens sbérade.
11, Je=1i =vislé osa smontovaniho shéraZe znatelné rakloné: .
‘viz bod +4) nurro ofi demontdii -opravit 7eny spojovacic!
tihel, rfipadne ritfstedré roménka navatend na spodni
trubky. V pripadé, 7e se plrivafenad raménkavtla&f do
spocinich trubek, Jo nutro spodni trubky opravit, neb vy-
meénit,
12, YNa smonrtovandéin sléraci provedou se viechny predchozi Fon-
troly a préce, . _
13. Po namontovani pantografl. shérafe na izolétory umisténé na
- streSe tramvaje, provede se zkou$ka el. pevnosti sborace
proti zikladné stfidavym napétfm 3 GO0 V a z&kladny proti
lostfe vozidla napétim 187C V, ' '

Nastaveni shorale )

Tlak snykadla shérafe na trolcj se nastevuje dvéma hlav-
nimi rruzinami £ u zadkladny. Kontrola tlaku se provede napr,
zavesenim zédvazi 7 kg na stfed hornf spojovaci tyfe 1] pfi
femZ sbéral musi zfistat ve stiedni poloviné zdvihu v klidu,
t.j. v rovnovize. Zména tlaku (»fi kles&nf, ncbo zvedani sbé-
rade) se provede uvolnénim kontramatic u obou hl, pruZin, -
Kontramatice se u obou pruiin pootodfd nejlépejo stejny polet
otolek a natilenfm obou hlavnich pruZin zase o ste jny polet
otofek se tlak zvys{, neb snf%i. (hlavni pruiiry majf tudiz
‘po obou Foncfch na3roubované specielni pravolevé matice).

Po nastaveni prfitlaku se¢ t1, pruZ?iny zajistf opét kontramnti-
cemi,

DemontdZ a wontédZ shérade

Pro piipravu demontdZe je nutno vySrovbovat obé hlavn{
pru?iny 8 tak, a’ se uvolni z t&hel. Shéra& se timto novole-
nim pruZin sdm spusti dolu na dorazy 17. Demontu jf se pfivé-
déci spojky (dracouny) 10, a obé vyztuhy hornich ramen S
Déle se vySroubujf dvé postranni matice w hornf srojovac{

tyfe 11, a hourni ramena se wysunou z konedh tyfe. Mo tomgtc mrce
Py J . . N
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vedeni lcse odejdmout smyhadlc 4

Xt vTelre herni spojevaci tyle.

Dile s¢ vy doet St Teny stietnd o Vloabt oo leaeorntail se
. hornd ramenn So Vyduwon se d48)e Teecy vahadla se dvema spojvami
Soa fstecliose vdejre. Voroziel vvnitf zékledny 1 se vydrcu-

C &
huji v TtylFech ohdilnikoviel piirub Srcuby (u kazdé pRfruly
g 3
Yovi

lo7iska 2 spodricl trubek. Tim sc uvolr{ od zikladny’

spodni trehry 3 i dolni ramenn 4. Je~li tfeba vymeénit spodnf
uvelnd se objimky syodnicl: ramen a stehové zajis-

svary objimek se¢ odseknou,

trubky 3,
tovaci

V3echna kulicfkovié loZziska je nutpo demontovat, vyfistit
a zkonirolovut jejich vili a vadnd vyménit. Po vyli$ténf a
‘pfed mont&2i opét naplnit tukem =CIATIK 201-, Rovnél viechny
cepy se pri rozchrani vylisti, proklédnou a opét nama?ou
tukem, ‘ '
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;rcuhy). Potom se vytéhrou nitiruby s &epy, Vtoré nesou kulig

f e e Lt e AR AETOLE T e AN L a e et WO T AT L e T T S il b e BT O LATG AR TR 6 1 0, o] KU LIARII h8 el Al BTSN S

V6814

o e i as s el 4

mznaf:: ]



|3

14

 KE29

430 - 2830

|

yay

/1050 /. -/’

/)

_Z

~1680

£

7

440500357

ARG yoomul ‘



