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1. TRAKENT oBvoD.

Obouswirny viz je vybeven dvima dvouliltovymi pantoe
- grafy typu KE29 s ru¥nim stahovénim a aretaci ve stafené..
upolo;e.x odbé&ru proudu se vyuiivéd vidy piedniho sbirale
podle snéru jizdy.PPepnutim pPepojovele = usemfovede OTZ
ve stropd prednfho stanovi¥td urfuje #idi¥ psntogref,ktery
- bude ve funkci.Ochranou proti pFepdti je bleskojiatkes BL,
BIX um{at¥nd na stiede u kaZdého pentografu,
_.' Trakdni obvod pripojujl k sfti 2 linkové atyka&e
SL1,SLIH,které po pievzet! Fiseni zdstdvajil trvele zepnuté
v zdévislosti ns sepnutém reld bespenosti RB.
Sou¥det{ linkového stykale je proudové civke meximélnfho relé
MR.Po.celou dobu sepnuti tento stykad plnf funkesl . nadproudoe
‘vého Ji¥t¥ni tresk&nfho obvedu.Zs keidym 1inkot$n«atykaﬁen Je
zafagen filtredni reaktor LP o filtre¥ni kondensétor CF,
 Tento L-C f£iltr je nutny pro sprévaou tinnost pulsnich méni&ﬁ
a pro vyhlazeni sitového proudu v jizdnim refimu,
. Piltradn{ kondenzétor CF se po sapnutf{ SI1 nebijf ns plné
“trolejové nepdtf pies odpornik R20, ktery dmezujd emplitudu
nabijectho proudu s ptepétt.Stykaéen SL2,S12H se tento odpor-
- nik. prenoati pri zadéni dizdy.ﬂdboj kondcnzitoro ae pii odpo-

fjent od s{t& do Jedné minuty vybije na hodnotu<:5OV pres odpor-
.. niky R21,22,23, E R

o Piiotroje v obvodu druhého 1inkového atykaba SLIH. naji
;no konci svého osna¥ent pFipojeno pilsmeno H.,
Styri pulani m¥ni¥e PN Jaou roslifeny stejnd jako pﬁkozk;'
plsmeny 4,B,C,D.
'V obvodu jednoho linkového stykade Jaou déle :opoJony 2 pulaii |
minile, WURINIEIUCRASTNNOS9 o atP1ded STN,ktery sejile
 ¥uje nabit{ kondensétord C1,02 i pFi ztrétd nspsti v afti.
© . Tunkei tyristorového pulsntho m¥niZfe sejisfuje hlsval
© tyristor rlgvypinaci‘tyriator 72,dieda D1, komuteinl obvod
L1=C1,di0da druhého kmitu D3 @ nulové dioda D4.Oatatnl diody
slouif k roxlifient jfzaniho » brzdového ro!inu.Vo ski{ni :
pulsntho m¥ni%e jsou i stykefe J1 # Hentovaci J2 sepnuté pri
'saddéni Ji:d:,at:kaé Bl pro relim brzdy e smirové atykn&c Pl,
P2, 21,22, | o
T-50799
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- Rizeni m3nile je dvoupolohové s blokovénim podle nap¥t{ na
komuta¥nim kondenzétoru Cl, MEni& pracuje s prom&nnou. frek-
- venel do 400 Hz s moZnost{ trvalého sepnuti hlavniho tyrise

toru Tl. : ¥ , o
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2. UVEDEN! EL. VIZBROJE DO POHOTOVOSTHIHO STAVU,

Pred sapoletim jizdy Jje nutno provést tyto dkony;

‘a) Zapnout odpojova¥ OB baterie AB s na voltmetru V xkon-

~ trolevat jejf nepdti,Je-li ni¥¥{ neZ 19 V;snlncnl tb,

3¢ bdaterie je 3iln® vybitd a je nutno ji pPed vyjetis
nabit, ve dvou¥lenném rizeni ne obou vosech.

v) Prepojovad-usemiiovad troleje OTZ p¥epnout do polohy .
~ pro piedni pantograf dle samyileného sw¥ru jLzdy,Ve

dvoullenném Fiseni ne obou voseche . ‘

e) Slapku bradgvého radile seBlépnout do polohy "Stenicovéni®,’
‘we které se automaticky sasretuje.Ussmknout stanovidtd
_ ne viech atanovidtich mimo svoleného pro jisdu,

d) Ma stqnovidti odblokovénim sépadky a uvolninim:stehove-

efho lana sdvihnout sbérad proudu k troleji,’

¢) Na svolendm stenovisti stisknout tladitko Fisen{ TR,tin

sepne atyke& Iizeni{ SR a bo:peénoatni relé RB.
£) Swmidrovim plepinslem FPZ nesstavit smér jisdy.

~ 8) Dle potleby szapnout oavitloni topeni e ontotni pouocn‘
obvody.

h) Pleaviddit nc, sda vypinale motorovjch akupin VMA, VB, .
VMC,VMD ne bolnin penelu jsou sapouté (polohs 1), Ma
druhém stanovidti signalisuj{ vypnuty podvosek kontmolk: g
‘ne bo¥nim panelu.Na ffdfeim panelu se¢ musi rozsvitit
b11é signélky mecheanickych brsd v Jednotlivich podvescich

. #iafetho vozu s signélke brad v Fizeném vose,
Voltmetr baterie V musf ukésat vszestup naplti nad 20 Vo
Tim Je vé: pfipraven k jiad&.

. PT=50799
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3. ROZJEZD A JfzDa.

Piepina&em smdru jizdy FZ ne $i{dieim panolu se zvoli is
dany smdr jizdy (vpfed nebo vzed),Tlakem paty prevé nohy ns
- apodni ¥dst brzdové 3lapky se uvoln!l sépadkp asretsce » brs-

-dové Elapka se zvedne do nulové polohy.Pravou nohou se se-
 Blépne jizdni 3lapks & velikostf thlu seXldpnut{ se svolf
hodnota rozjesdového proudu v sedmi stupnfeh,

Po sedlépnuti 3lapky jizdniho ¥adi¥e JK zspne jeho dotek
JK1 styksd ORJ,ktery avym klidovym dotekem rozpoji obyed
brzdovyeh atykaéﬁ Bl & svym hlavnim dotekem zopne jizdni lty-
kate J1 @ styks¥ SL2.Pomocnym dotekem stykale SIL2 se sepne
~ blokovaef relé brzd 10,které sepne styksle BRIl o BR2, SimE¥

F T vﬁs<ncchanicky .0dbrgdi.Nenf=11 . ‘¥ :troleji nap¥ti,nedovelsl
napsfové relé BNS sapnuti stykate 152 2 k odbrsdén{ vosu.ne-
dojde, |

Po sepnuti jizdnich atykaéu ae kondcnzito:y Cl a C2 ns~
'bijL ne plné napdti a do regulétoru se pFivede signél *Jizds."
. Tim se¢ uvolni prichod zapslovacich impulzn pro tyriator Tl
- a u:avfe se jisani schems.Proud prochés! pies styks& J1,di0-.

' du D5, vyhlazovaci resktor L2,kotvy trek¥nich motord,¥idle

-proudu IP1,8i0du D2,styked Pl (Z1),magnety trakinich moterd,
stykad P2(22) liiiiEilia!nszzz,reoktor 14 » sepnuty hlnvni
tyristor Tl.rryr. T1,T2 jsou zpétné propustné. ’ ‘
Po doaaleni $ddané hodnoty " ‘proudu ‘vy8le regulétor :opolovn—
¢f impuls ns tyristor T2,%In% se uzevie konutedni obvod
11-01 8 vypiné se tyriator ?1.Proud trakinich motord potom
do:nivd ples nuloveu dioduiD4 # resktor 13.PFi poklesu

~ proudu.o nsstavenou hyatereai dojde opét k sapnutl T1 a Q8§
- se periodicky opakuje po celou dobu roz jesdu,Stedns hodno—

~ta td¥chto pulald urduje ‘nap¥t{ na trekinich motorech.
- Ne konei roszjesdu doséhne tato hodnota ‘plného trolojcv‘ho

'nayéti » dochds! k trvalému sepnuti tyristoru T1,V tcato
okapdiku vydévé reguldtor povel k gepnut{ Suntovectho sty~
kale Jz,ktery pripoj{ parslelnd k magnetim trakinich moto~

- r8 induktivni bo¥nik SH.Pul:nt ménid prejde opit do refimu

o dvoupolohov‘ rcgu;uco 8 udrludo proud kotev ns ¥édsné hod-
‘noté a¥ do okan!iku, kdy Je xnovu doan!eno plndbo trolojo-

-vého nap&ti ne notoroeb. , |
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- Styka® J2 slstsne zepnuty a% do uvolnini jizdn{i Blapky.

Pozn.: Aby se zkrédtila dobe funkce pulznich m¥nidd p#i ma-
ljch rozjezdovych proudech,zapinsji se styksle J2
jen pti rozjezdovém proudu 2x135 A ( tj. od tie-
tiho stupné szrychleni ).To znsmend,%¢ pFi zadént
prvniho a éruhého stupné zrychleni nemi%fe visz do~.
séhnout avé meximéln{ ryehlosti, |

Zédané hodnote proudu se do reguldtoru sedévé Jizdnin
tadiéem (doteky JK2,JK3,JK4) ve form® kombinsce t¥ech lo-
gxckyeh signéld (7 atupna a nula). Rozjezdovy proud mot o~
ru-se po zapnuti jizdy skokem zvySuje ne hodnotu 604 a
potom atoupé a’ konstsntnf strmosti eca 250 A/s 8% na lt-
‘danou hodnotu,T{m je nérdat zrychleni vo:idla omezen na
fyziologicky unosnou miru'i pii oksmiitém s8déni’ nei‘yﬁﬁiho
rozjezdového stupnd.Ndrdat proudu s definovanou. strmostl
se uplatni i pri prechodu g niZ3fho rozjesdového stupnd
n8 vyﬁéi Naopak pii pfechodu z vy#stho atupné na niléi
jsou znény proudu praktxcky skokové.

Informstivnt hodnoty rozjezdovych proudd Jodné moto-w
rové skupiny ne jednotlzvych stupnich: :

stupen: . plevod 7,36:
1 | 60 A
2 . 105 A
3 150 A
4 - . 195 A
-5 : 240 A
7
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—6-

6




4. VYBEH.

UvolnZnim  jizdn{ Zlspky do nulové polohy se zrusi signédl
"J{zda" pro reguldtor,cof mé zs nésledek oksmZité vypnuti
~ pulsnich m¥ni¥d.Déle vypind styksd ORJ, JehoZ hlavnf dotex
vypiné stykale J1 a SI2 s pomoeny klidovy dotek zaptné bre-
dové atykale Bl.V okemZiku rozpojovéni dotekd Jl s SL2 Jsou
* pulsni m¥ni¥e jif vypnuty e styksfe proto nepBerusujf Zddny
proud.Doteky ani zhédect komory ntykaéﬁ se proto neopoluji
elektrickym obloukem, ,

Pri vybéhu)vozidla Jaou zapnuty -tykoﬁc Bl, t.zn. %e
trakéni obvody Jsou pripreveny pro préeci v brzdném re¥imu,
Kondenzdtory Cl a C2.zlstévajf nabité na plné trolejové ne~
pétf nebo (v pfipadé Jeho vy¥padku v jisdnim re%imu) jaou
nabijeny ze stif{dale STN, Tyristory T1 jasou rozepnuté s
proud v magnetech trak&nich motord Je nulovy,

750799
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5. BRZDENI PROVOZNI,

PAL sedlépnut{ brzdové lapky sepne dotek brzdevého Fadi~

&e BRS a ples pomoené doteky zapnutywh atyka¥d Bl se do elek-
tronickdho reguldtoru zavede aignél "Brzde”,Regulétor vyile
‘sapalovacy impulay nhe tyristor T1 s tim se usavis obvod pre
inpuladi pledbuzeni trak&nfch motord.Nabity kondenzétor C2
se vybij{ v obvodu D5,B1,Pl (21),megnety trskénieh motord,P2
(22),1P2,14 s Tl.Proudevy impuls v magnetech trak¥nich not»-
) do:niv( v obvody nulové diody D4 & sajistuje rychly nérdst
bradového proudu trakinich motord i pii malyeh rychlostech ‘
vocidl&.Sepnut;m tyristoru Tl se té% vyzkratuje obvod traki-
nich motord aapojnnyeh Jako seriové generdtory.Brzdovy proud
nerdsté v abveduikotvy trakinich metord (sdroj),L2,Bl,P1(21),
nagnety trakinich motorid, P2 (22),%%23,14,T1,D6,10,IF1 a druby
pol kotev.Po dosaleni Zédané hodnoty proudu vypne tyristor

21 o brsdovy odpor ae rosddli ne obvod kotev s obvod magnetd
trakénfch motord.Budfici proud protékd z magnett pres P2 (22),
E3R,D4,13,B1,P1 (Z1) a sp¥ét do magnetd.Proud kotey sc uzse
 viré pres L2,B1,R1,10 a IP1 sp¥t ke kotvém. .
- Proud magnetd se v pribdhu brzdsni 1liZi od proudu kotev,
P vysokyeh rychlostech nad ccs 50 km/hod Je proud magnetd
" nigss ned proud kotev a jeho velikost je pulsnim ménilem ¥{-
sens tak,sby proud kotev mdl ¥4danou hodnotu.V tomto rossshu
rychlosti jsou trakini motory Fizeny podobn¥ jako derive¥ng
dynsma.Pfi nifdich rychlostech se proud magnetd plynule zvy~
guje ad nad hodnotu proudu kotev & motory Jsou pulznd Fizeny
 jako seriové generdtory sf do uplného skratu p¥i ssstsveni,

4

-

#4dsné hodnota proudu se do reguldtoru zadévé brzdovym
Feadiden (doteky BK2,BK3,BK4) ve formd kombinsce tfech logic~
kyeh aignéld,podobnd jsko v refimu jizdy (7 stupid a nuls),
Hodnoty brsdovich proudd Jednotlivych stupnd jsou odvozeny
2 hodnot proudd rozjezdovych ndsobenim koeficientem 0,855,
P sapnuti brzdy se Zédané hodnota brzdového proudu skokem )
gvy8{ ne 60 A a ddle se (stejnd jesko v reZimu Jizdy)zvyduje
~ se strmost! 250 A/a.Pii sniZovéni Jjsou zmiény proudu mezi

jodnotlivyni atupni prakticky skokové. - :

T -50799
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Ridi® md tedy Xk di-bo:ici 7 stupRft provozniho ﬁrzdtni,
kteréd voli udhlem se¥lépnut{ brzdové Jlapky.Na viech téchto
stupnich udriuje pulsni regulace v kotvéch motord konstetnt
gsvoleny proud aX do velmi malé rychlosti,kde je jif obved

- motord vyskratovén.V tomto oksmiiku,jeeli gedén bredovy stu-

peX 3 a¥ 7,vetupujl sutomsticky do ¥innosti brzdy mechenieké,
ovlédané elektromagnetickymi brszdi¥{ CB.O tunkci mechsniekych
brsd je #idi¥ informovén rozsvicenim bilt aign‘lxy KC ne fi-
dicim panqlu.

‘Mechenieckd drsdy ueinkudi ve dvou ltupnich,priccnz prvni
stupeR Je odvogen od vnit¥nieh stavd elektronického regulé~-
. toru a druhy stupeX od poklouu brzdového proudu (prostPed-

nictvim relé 10).Druhy stuped mechsnickyeh brzd pisobl pouze

ns 6. a 7. brsdovém stupni.Proto Je nutné,adby Pidi¥ p#i, keX-

dém :aqtovdni sedldpl brsdovou Elapku ef 40 eretované polohy

(tsv, "Stanicovéni™)odpovide jieimu sedmému drzdovému stupni,

Jedind v této polose Jje viz ssbrsdin plnym U¥inkem mechanic-
~ k¥eh brsd s sdatévé pak :abrsl&n i po uvoln¥ni brsdové 3lsp~
"~ ky spét do polohy nulové.: .

PP event. aolhdni olektrodynonick‘ brsdy obou - podvozkn
plrevesme ihned goly.brsdny vykon brsés mecheniekd » to u¥ine
~ kem svého 1. stupnd pfi brsdovyeh stupnich 3=5 & d¥inkem
.. 8vého 2. stupnd pri brazdovjeh stupnich 6 s 7. |
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6. BRZDEN! NOUZOVE A ZACHRANNE,

; Pro svyseni brzdového udinku pri nepfedvidenych doprav~
nich situacich jsou v ka%dém podvozku uspofddény dv¥ kolej-
nicové brady napd jené proudem z palubni sitd 24 V.Uvddﬁji
se Ao ¥innosti t¥mito gplaoby: .

a) Bradovym Fadifem (dotekyBK7,BK8)

b) Tle¥{tky zéchrenného brzddni{ TBC1210,TB,TEX,

e) Rostrienim souprsvy (pouze ne odtrienych vosech)

ed a)

Brzdové 51apka mé za aretovanou polehou "Stanicovéni“
Jedte dva atupn® brzdy nousové,V prvnim stupni sepind do-
tek BK8 kolejnicové brzdy 2, & 3, podvozku,ve druhém stup-
ni sapiné dotek BK7 Jelt& kolejnicové brzdy l. s 4, podvez-
ku.0%inek dynsmieké brzdy Jje v obou tdehto polohdch maxi-
‘mélnt (3.7 atupon). :

Tohoto zpﬁaobu (tsv.nouzové brzd¥ni) se pouiivé zejména
tehdy,vyskytne-li,ae‘na trati nensdéld prekéZks,kterd donu-
~ t1 Pidi¥e k intensivnimu brzdint,

Druhy stupen nousového brsd¥ni je doprovésen svukem vy-
strafného svonce, : :
ad b) |

PM zcels mimofédnych pripsdech - nep¥. pFi nedespels
delnf aréiky spod.- mife Pidil stisknutim &erveného tls-
&ftks TB (TBX) na F{dicim penelu uvést do Sinnosti tzv.zé-
chranné brzd¥ni.Tledftko posts¥{ stisknout pouze krétkodebs,
nelel ridi¥ mdfe opustit svou kebinu.Po stisknut{ tls¥itke
se vypiné jizdni refim (pFipedn¥ dynsmické brzddnf,bylo-li -
v &innosti) a zapineji se vdechny kolejnicové brzdy. Sou-
taand se vypiné proud civek brzdi¥d,¥im% se vyvod{ plny
d&inek mechsnickyeh brzd. '

Spina¥e zéchranné brzdy v prostoru cestujfcich TBC1£10
maji tuté: funkei jako spinal TB (TBX).

" ?T~-50799
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Po celou dobu sdchranného brrd¥ni zni vystreiny svonec.
Po sastaveni vozidls se zéchranné brzdini zrubf dul tle¥ft-
kem vypnuti Fizeni TV (TVX) nebo tle¥itkem Fizenl TR (TRX),

“8d e) - »

- PR{ rostrieni souprevy vozl se ns odtrienych vogech
sutomaticky savede séehranné brsdin{ (brzdy mechanické e
brady kolejnicové),doprovézené zvukem vystraZného zvonce,
Toto brzd¥ni se srulf stejn¥ jeko v pFedchosim pFipedd.

Xrom$ prippdd uvedenych v bodech s=c se kolejnicové
brady 2. a 3. °podvosku sspinajf té% sutomstieky pii plso~
beni protismykové ochrany (vis odst.8).

T-50799




7. OVILDANT pisxovall.

PFi jizdd na kluzké koleji lze krétkodobd svydit soue
‘%initel sdhese pouZitim plfekovadl,které jsou ovlédény
~ elektromsgnety MSP124 (MSZ184).Slapkou NSP (NSFX) se gopf-

naji{ aypale pled 1.

Jisay.

Xrom¥ toho jsou elektromegnety piikovoéo gapindny |
automaticky p*i plaobeni protismykové ochreny (viz.odst.8).

4

a8 3. podvozkem v gédvislosti od smiru

T-50799
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8. PROTISMYKOVA A PROTISKLUZOVA OCHRANA.

2jis¥ovéni skluzu nebo smyku kol je zaloXeno. na princi-

 pu, vzéjemného porovnéni oté¥ek jednotlivych néprav.Sniméni

oté%ek se provéd{ snalogovym zpﬁsobem pomoei tlchoalterné-
tord TAl-TA8 s kalibrovym vyatupnim napétim.Uamérnénim ]
£iltrac{ vystupnich nap&ti tZchto tachoalterndtord se giska=
 j1 stejnosmdrné nap¥ti umErné oté¥kém jednotlivyjeh néprav,
kterd se déle zpracovévaji v porovnédvacich a vyhodnocovacich
obvodech.Podrobné j81{ popis obvodﬁ'protiakluzové a protismy~
kové ochrany je uveden ve stiti‘“Eloktronicky>regulﬂtor';
Jestlite pfi rozjezdu na kluzké koleji dojde ke skluzu
nikterého dvojkolf,anif{ protiskluzové ochrana roz jezdovy
proud v motorech p¥islu3ného podvozku skokovE z pivodni
' hodnoty na cca 70 A.Po obnoveni adhezniho valen{ se proud
v trak&nich motorech definovenou strmosti nérdstu op&t zvyil
na pivodni hodnotu.Pokud se tento zésah protiskluzové ochre-
ny v prednim ¥i zadnim podvozku opakuje n&kolikrédt ze sebou
- v krétkém. ¥ssovém intervalu,snifi protiskluzové ochrana L Y o3
danou hodnotu roz jezdového proudu obou podvozki.
Po ukon&enf serie prokluzd ase ¥é4dené hodnota rszeidového
proudu definovanou strmosti nérfstu op¥t zvysdi na plvodni
velikost.Ka2dy zdssh protiskluzové ochreny je Fididi signa=-
lizovén Z4rovkou ve 2lutém tla¥itku TSO ns ¥{dfcim penelu.

Nastane-li amyk dvojkolf p¥i brzd¥ni,provede protismyko-
vé ochrana obdobné zdsshy jako ochrans protiskluzové, tJ.
skokové sniZeni brzdového proudu v pFisludném podvozku
pfl serii smykd plynulé sniZen{ brzdového proudu ebou pod~
vozkd.PFi serii rychle za sebou nésledujicich anykﬂ se navic
zapind relé RKB, jehoZ doteky:

8) zapinaji kolejnicové brzdy 3. 8 4. podvozku pro vyrov-
néni ani!eného d&inku dynsmické brzdy
b) sni%f proud odpsdu kotvy relé LO.

T«50799
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~¢) uvedenou do ¥innosti piskove¥e pro zvyseni sou¥initele
adheze. '

KeZdy zdsah profismykové ochrany je op¥t tidi&i gigna-~
lizovén Zérovkou ve Zlutém tla&itku TSO.

Protlamykové ochranp pisobi pouze na brzdu elektrody-
_namickou a je proto ned¥innéd pri brzdd&ni{ géchranném.Také
‘v pF{padd tzv. synchronniho smyku na velmi kluzké koleji,
kdy dojde k sablokovén{i vEech dvoJjkoll mechenickymi brzdami,
nemdfe ji¥ protismykovéd ochrans smyk odstrsnit.Aby v tomto
pripadd nedodlo k vytvofeni plochyech miat ne obvodu kol,
mus{ $idi® - pokud to situsce dovoluje - odbrzdit mecha-
nické brzdy krétkodobym seslédpnutim jizdni Blapky.

Protiskluzovou ochranu lze stisknutim tladitks TSO pie-
chodné vyfadit z &innosti, protismykovou ochrasnu videk neni
moZno vypnout, .
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9. ovLAp/nt DVERI.

Pohon dvefniho mechanizmu obstarévsj{ mselé seriové
elektromotory DM, které se¢ zespinajf a reversujf{ pomoed
dvou relé ROD,RZD umisténych na desce ¥izen{ dver{ ve
sk¥ini dverfntho mechanizmu.Jsou-1i ob& tato relé vypnuta,
je pF¥ivod proudu do motorku pierusen. Vypaut{ Jednoho &¥i-
druhého relé se d&je koncovymi spina¥i DKO nebo DKZ vidy
y'krajni poloze dvefniho mechanizmu,t.j. p#i zeels otevie=
nych nebo zcela zavienfch dveXich.O tom, které z obou
relé mé byt zapnuto,rozhoduje stav relé RBDP (RBDL), jehoZ
civke se zapind tlalitkem otvirdni dvelr{ ne #{dfecfm pa-
nelu TOP pro pravou stranu (TOL pro levou strenu)., -

Pri stisknut{ tls&{tke TOP (TOL) sepne relé REDP
(RBDL) a vdechny dvel'e na gvolené strané vogu (soupravy)
se otvirsji, Otevienfi kterychkoliv dve#{! vozu (aoupraiy)
se Fidi%i signalizuje rozsvicenim Zervené signédlky TP (TL)
ns *fdfcim panelu,Stisknutim tlsdftke TP (TL) spiné relé
dvefni vystrshy RDVP (RDVL),RBDP (RBDL) dr%Z{ déle jen ples
pracovni kontakt tls¥itke TP (TL). Precovni kontakty RDVP
(RDVL) soufesnd spinej{ svitelnou i akustickou vystrehu,
‘Zrudenim stisku tlsdftke TP (TL) a pFes koncovy dotek
dvel{ DKZ, sepnou relé RZD a dvele se zavirsji. Zvlédtnim
tle¥itkem TO 1lze oteviit nezévisle pravé predni dvele.
Toto tlalitko je jednak me krytu dveii,jednak s oznsZenim
TOA spolen® s tla¥itkem pro zavirénf prednich dvel{ TZDA
na vndj3{ atran& vozu vpravo ode dveXi pod ochrannym rémem.
| Ovladale na zadnim stenovidti maj{ ss svym ozneslenim X,

Na katdé deace Fizen{ dveti Je umist&n sapina¥ VDP
s t&nito polohsmi:
I - normélni funkce dvei{ :
0 = Fizgeni dver{ je vypnuto (nopt. pti poruSe mechenizmu)
P - otevirdni dvei{ (poutivé se pFi serizovéni dveirnfho
' mechanizmu)

. Phepina® VDP je pffstupny po otev!eni krytu sk¥in&

dve¥ntho mechanizmu, |
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10. OSVETLENT,

8) Vnit¥ni oavétleni.

- Vnit*ni osvitleni prostoru pro cestujfci je zabez—v
peéeno celkem 22 avitidly.V keZdém svitidle je umiaténﬁ
sérivka 40 W o tranzlatorovy nénid nap‘deny s pslubni
lité 24 V.

Celé osvétleni je rozd¥leno do’ dvou ebvodd,s nichi
jeden obvod (10 svitidel v bligkeosti Jednotlivyeh dvert)

- md%e bt napdjen trvale,druhy obvod (12 svitidel) pouse
tehdy, pracuji-li stetické mini¥e 600/24 V. Vypesdne-1i

nab{ jent :‘funkeo of jii pF strétd trolejového napstl
&1 pii pcruée,shaane po uplynuti 30 sekund vit3{ sekce
osvitlenf (12 svitidel),sby se akumulétorové besterie
ryechle nevybijela.Tato doba,edm¥fovang elektrenickym

- &ssovym obvodem CR2 je doststednd dlouhd,sby esvitlent

nezhasinalo pri prejf3d¥ni dsekovych d&1i¥3 nebo tro-
lejov¥ck kitfient. .

Vnit*n{ osvdtleni se zapiné vypine¥em V20 uniltlnyn
ns bolnim psnelu.Adby bylo mo¥no v urfitych p!ipodoen,
nept. pfi dklidu vozu,osv&tlit vnitPnf prostor,je ned
prvanini dvefmi instalovén vypina¥ VNO,kterymllge sap=

- nout mend{ sekeci oav&tleni i pFi uzamlenyech dverich ke-

biny Fidi¥e.Aby se SetPile baterie,mé byt teto oav&thni .

gapnuto Jcn na dobu neshytnd nutnou.

Kebine ridile je esvitlena samostetnym svitidlem ac
dvima Eérovkami, Jchot vypina® VOK je ns F{dfcim panelu.
MEFfcl piistroje meji individudln{ osvitlen{ s meZnosti
dvoustupnové volby intensity prepinafem POP,

Dvefni proatory Jjsou pro v&ti{ bezpednost oavétleny

Jeltd pridavnymi svitidly umfstinymi ned kaZdymi dvefmi.

Toto esvitleni se individuélnd sapiné pomoc{ relé ROS
pti otevieni dvei{, pokud Je :apnuto vnEj31 esvitlent
vozidla,

Vné j&{ oavétleni.
- Pro oavitleni jizdni dréhy Jaou na obou 601ech vozu
umist&ny dve autqmobilové asymetrické svitlomety s dvou~

.v1éknovymi ¥drovkemi pro ddlkovéd a tlumend svitls,
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Pro obs sméry jizéy je viz vybaven ns obou konecich Zel~
nimi,6brysovymi,koncovymi,brzdovymi i amérovymiysvétly.
Vné j81 osv&tleni se zapinéd vidy pro jizdu ve smEru ¥{3d{-
ctho stanoviiti.

Vné j31 esvétleni se zapind pfepiﬁeéem PVO na panelu
F{diciho stanovidt&.Mé tyte polohy:
O~ vypnuto
1- zapnute obrysové = koncové svitls
2- zapnuta obrysové, koncovd a tlumené svitla
3~ zapnute obrysovd,koncové a délkové svitle

Zapnut{ délkovych avétel Je Fiaidi aignalzzovéno o
signédlkou KDS (modré).

Oav&tleni transparentd se zapind apoleéné 8 vnéjéin
osviétlenim v.polohédch 1,2,3 pfepinale PVO.Je-ll nutne
dlouhodob& odstavit viz ns trati pfi sniiené v1dite1nol-‘
ti,lze vypinatem VOT umfstZnym ne bo¥nim panelu vypneut
oavitleni trensparentt,sby se sniZ?il odbdr proudu g ba-
terie. :

Brzdevé svitla se zapinsj{ p¥i provoznim s nouzo~
vém brzd¥ni dotekem Fadi¥e BK9 a pFi zdchranném brzdini
pomecnymi deteky stykadd kolejnicovych brzd KB,KC podlc'
amdru jizdy. :

Sm&rové avitla jsou Fizena pferuéova&em PB a gapi-
na ji se t¥{polohovym pFepinalem PSS na F#id{eim panelu.
Jejich &innest Jje azgnslizovéne zelenyml signélkemi KBP
(KBL), ]

PFi sepnut{ spinsde vystrefného oavétleni SVS avit{
pferusovand viechns amdrové svétla,

-OvlédaZe na zednim stenovisti me j1 zea avym oznale~
nim X,
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11, VYTAPENT.

. V&tréni o vytépEni prostoru pro cestujici zabezpeduji
ventilédtory umfst¥né ne stiede krejnich ¥lénkd, Vyufivé
se strdtového tepls z odpornikld dynsmické brzdy.Déle slou-
{1 k temperovéni voszu p¥fdavné topnice umist3né ve vydeehu
ventildtoru.

Névod k obsluze a funkce tohoto topného ayaténu Je
souldat{ popisu mechsnické Edsti.

Kabina Fridi¥e je vytdp&ne teplym vzduchem 2z olektric-
‘kého keloriferu, do n¥hof vhén{ vzduch ventilétor pohdn¥=-
ny motorkem MKL ns 24 V. Vytéplni se uvéd{ do funkce pFe-
~ pinslem kaloriferu FKL na ¥fdfcim panelu s t&mito polohami:
0.~ vypnuto

" B « v3tréni :
1/2 = poloviéni topny vykon
1 - plny topny vykon

Kalorifer je chrén¥n termostatem THK proti btthtti
odporovych topnic p¥i vypadku nebo podstatném snifeni do-
- dévky studeného vzduchu. PFi saplsobeni termoststu se pie-
rud{ pfivod proudu do topnic @ séroven se rossvit{ %luté
signdlka poruchy ksloriferu KKL na bo¥nim panelu., Tento
atav trvé i po vychladnuti topnic @ termostetu. Opdtné
~ zepnutl topnic je moZné a% po predchozim pfepnut{ prepf-
‘nade kaloriferu PKL do polohy~B nebo O,

-Teplotu vystupniho vzduehu hl{dé termostet THR, Pre-
kro¥{i-li se z jakéhokeliv ddvodu coca 85°0,wyptné se tinto
termostatem pFivod proudu do topnic. Po vychladnutf tere
mostetu se pFivod proudu opdt zepind, co¥ se mife periocdic-
ky opakovat.
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12, \NEJ31 SIGNALIZACE.

V3z je vybaven vystrainymi zvonci, umistdnymi pod-
obZma piedstavky. Zvonec se zspiné tlafitkem TZV na #{=
dicim panelu a také ssmolinn& vidy pii zapnuti kolejni-
covjch brzd krajniho podvoz ku.

Signelizace zm&ny smdru jizdy s brzd¥ni je popséns
v 0dst.l0 vystraZny odjezdovy signél v odst.9.

Na krytech dvernich mechanizmd Jsou umistins tlééit-
ka TCl-TC6 pro signdl k ¥idi¥i pomoef zvonku ZC.

T-5037399
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~ 13. PROVOZNI A PORUCHOVA SIGNALIZACE.

Provozni a poruchové signalizsce mé zs ukol infer-
movat Pidide o stavu dlleZitych Zdsti elektrické vyszbre-~
je event, o poruchéch, které vyZsduj{ néjaky,tdsah,Signn-f
lige&n{ msf{zeni se sklédé z Fsdy kontrolnfch svitilen,
s nich# ndkteré jsou umfatiny ns F{dicim panelu, jiné
( zejméne ty, které signalizuji poruchu) jsou ne pemeoe-
~ném bo¥nim penelu.

1. Kontrolky na Fi{dicim banelu; _

s) Brsdy (KCE) - aignalizuje bilym svétlem funkei mechs-
nickych brzd.Signélke je spole¥né pro vBechny meche-
nické brzdy v souprsvé spfafenych vezl.Signalizace
je *izena pomocnymi spina¥i CBA:D v brzdifich.Je-li

~ pruZines n¥kterého brzdile uvoln¥na ru¥ni odbrzdevact
pékdu, jsou prisludné doteky rospojeny & signalisace
ostatnich brzdiZd tim nenf nijak ovlivnéna,

b) Dvefe (TP,TL) - signalizuje éervenyn"vétlen,ze nékte-
ré dvel'e vozu nebo soupravy vozd jsou oteviené. Po
usavieni vlech dverfl vozu nebo soupravy tato signélks
sheane.TP,TL jsou prosvdtlovend tla¥fitks, které slou-
2{ jek k aignalizaci tak k ovlédéni dveir{. Jejich
rozmisténim na pultd je rozliéena pravé (P) 8 levd
(L) strana.

¢) Délkové svitla (KDS) - uposornuje Fidile nodryl avit-

" lem,fe jsou sspnuta ddlkové svitla (i ve funkei své-

. telné houkalky). R

d) SmErové svitla (KBL,KBP) - upozgornuj{ #idi%e zelenym
pferudovanym svitlem,%e jsou sapnuts smirové svitls

. ne odpovidsjfci stran& vozidls.

" e) Zapnutf zesilovale (KZ) - signalizuje modrym avitlem,

36 Je zapnut sesilove® rozhlasovédho zafizcni ns F{df{-

ﬂ cim atenovidti. | |

£) Poruche (KPC) - signalizuje Zlutym avétlen, e v
nékteré %édsti el. vysbroje vznikle porucha.0 jekou

~ poruchu se jednd, gjist{ ¥idi¥ pohledem na bo¥ni panel,

 kde jsou jednotlivé poruchy indikevény rezsvicenim

prisludnych signédlek.

T-50799
- 20 - ‘ ' 30




Vznik obzv1é3% véinych poruch je zdtrszn¥n. jesdts
zvukem bzuldéku BZ. Ten je mo%ne vypnout krétkode-
bym stisknutim signélky KPC, které je prevedena
jako prosv&tlené tla¥ftko. Zdrovke v tla&ftku visk
svit{ spolu s prisludnou signédlkeu ns bo¥nim pane-
lu a% do odstrsn&ni p¥fsluiné poruchy. Sviti-1li
‘signélkas KPC & na bolnim penelu jsou pfitom vEechny
signélky poruch zhasnuté,znemené to, Ze ne jménd
Jeden vypinel motorovych akupln VMA,VMB,VMC ,VMD u
vozu nebp soupravy Jje vypnuty.

g) Skluz - smyk (TSO) - signélka se rozsvitf piri zé-
~ sehu protiskluzové nebo protismykové ochrany v
kterémkoliv voze soupravy. Signélks je provedens
jeko tla¥ftko, jeho? stisknutim se vy?adf z funk-
ce protiskluzovéd (nikoliv v3ak protismykovd) echre-
na v3ech vozl soupravy.

~ h) Nap&tl sft¥ (KNS) - rozsviceni signélky zna¥f, %e
~ na vystupni svorce prfepojovale - uzemiovede OTZ
n&kterého vozu 6qupravy neni trolejové napéti,

Pozn.: Signalizace ztrdty trolejového napit{ je
zpoZid&na o dobu vybijeni filtreénihe kon-
dengétoru CF, kterd je 8iln& prom&nnd.P¥i
plej12d8n{ usekovych 4¥1i¥8 nemusi proto
tato signalizece vZdy uZinkovst.

i) PFekro¥ent rychlesti (KPR) - signaliguje Servenym
svEtlem prekrofeni max. rychlosti - dle nsstavent
v tachegrefu.

J) Nadproud_(KIE) -'aignelizuje-piokroéani trek&ntho
. proudu ccs 500 A v ndkterém podvozku soupravy.

T-50799
2] -




-«

2.

a)

®)

c)

a)

e)

Kontrolky ns bo¥nim penelu.

Vypout{ linkevého stykale (KLS) = aignalizujc terve~
nym evétlem vypnuti linkového styksZe, sf jiZ zepd-
sobenim maximdlniho relé MR, nebo pPferulenim obvodu
:apinuci eivky. :

Pro opdtné zapnuti linkového stykele se nuai
atiaknout tla&ftko rigzeni TR.

Poruchs statického m¥niZe (KSM,KSMH) = aignolizujo

‘$lutym svdtlem, e staticky m¥ni¥ 600/26 V neprscuje,
alkeliv v troleji Jje napiti., Signelissce je odvezens

od poklesu vetupniho proudu nénide.

Porucha motorventilétoru (KVM) - signalisuje Zerve-
nym avétlen vypadek chlageni pulsnich m¥nildé. Signe-
lizece Je odvo:ena od poklesu proudu vcntilttorového
motoru. - '

Poruchs astifdele STN (KST) - signelizuje Z2lutym svét-
lem poruchu nsbijeciho st¥idaZe STN. Signalizece jJe
odvosens od pokleau stfidavého vystupniho nnpéti

220 vV, 50 Hs.

Vypedek naptjeni regulétoru (KNR) - aignolizujc Ser-
venym avitlem, e nikteré s vnit¥nich stabilisovengeh

‘nap8tf elektronického regulttoru vyboéilo z piipust-

njch toleranci.
Krétkodobym stisknutim (cce 2s) tlaéitko fizent
TR (TRX) je moino se plesvidiit, sds poruchs je

trvalého charakteru,

- £

Prehfét{ keloriferu (KKL) - signalizuje %2lutym svite .

lem zspdsobent ochrenného termostatu kaloriferu THK
e odpojeni odporovych topnic. Po vychladnut{ ter-
mostatu je moZno kslorifer zkusmo znovu zapnout po
ptedchozim vypnuti prepina¥e PKL do polohy O nebo B,.
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g) Nadproud v podvozku 4,B,C,D - (KIA,KIB,KIC,KID) -
signalizuje &ervenym svét;em, %2e proud pulzniho
m&nife v pfisludném podvozku prekroZil hodnotu
cca 500 A. Signelizace mé pemi¥ovou funkci, tzn.
%e signélky sv1ti i po poklesu &i géniku proudu.
Pam&fové funkce se zrudi vypnutim Fizeni.

h) Porucha brzdlqe podvozku 4,B,C,D - (KCA,KCB KCC,KCD) -
'531gnalxzu3e éervenjm avétlem, Ze brzdil& pfialuéné-
ho podvozku Zistsl v poloze “Zabrzd&no"”, i kdy% Je
zapnut#siykaq BRl,'to Je kdy% me ji byt viechny
brzdife odbrzdény. JelikoZ vlastni odbrzd&ni brzdi-
te trvé asi 1 sekundu, je signalizece této poruchy
zpozdéna Eesovym élenem asi o 3 sekundy. Obvod mé
pem&fovou funkei, aby $idi¥ mohl lokelizovet poru-
chu po zabrzdéni'iozidla.Po uvoln®ni odbrzdovacich

pék obou brzdi%d na p#isludném podvozku, zhasnou.
kontrolky

i) Prehiétt brzdového odpornfku (XKPO,KPOH) -~ signeli-
zuje éervenym svétlem, 2e teplota st¥edntho odpore
niku dynamlcké brzdy preséhls nastavenou hodnotu

~cca 500°C. Del¥{ rozjezd vozu je zablokovén.

‘-v;Zainout Fizent tlelitkem TR je mo¥né teprve kdy%

- poklesne teplota odporniku pod nastavenou mez.

Rozsvit{-1i se ns bolnim panelu kterékoliv

- kontrolka, krqmd kpntrolek nedproudu, &elisfovyech

brzd a kalorlferu, sviti géroven s ni té signédlke
poruchy KPCY(,centrélni kontrolke poruchy ) ns #{-
dfcim panelu.
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Pri j1z2dd ve dvoullenném rigeni se ve voze po-
stileném poruchou roz sviti na bo¥nim psnelu kontrol-
ke ptialuéné poruchy, zatimco ns eatstnish vozech avi-
t{ pouse centrdlni kontrolks poruehy. To umoinuje
rychlou lokalisaci poruchy, nebof bo¥nf poncl ‘e dobte
viditelny =z vnéjsku.

_ Zvukem bzuldku BZ je 3d8rszn¥ne signalizsce
poruch dle bodd. Bzu¥ék zni pouze ns Fidicim steno~-
vidti aouprdvy a miZe ge vypnout kritkodobyl stisknu-
tim signélky KPC,
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14. ROZHLASOVE ZARfZEN{.

Na kaZdém stsnovisti ridife je mikrofon a zesiloval,
ktery napéji fhi reproduktory. Zesilova& ns neobsszeném
stenovidti stejn® Jeko zesilovale tizenych vozd zapind
délkovE& 2 budl{ se pomoci moduladni linky ze zesilovale
vozu PFi{diciho. Funkce zesilovale (¥idfef ~ pobo¥ny) se
prepiné autemsticky pfi prevzeti Fizenf ne zvoleném
stanovisti PFidile., |

Roghlagové zarizeni se zapind vypineem umistinym
ne mikrofonu. Zepnuti je ¥1di¥i hléZeno modrou signéle _
kou KZ4 na fgdicim panelu. Mikrofon je upevnin ne oheb~
ném stojenu,aby se dal nastsvit do nejpFfznivéjii polohy.,

Hlasitost reprodukce je nastsvitelnd potenciometrem,
kterym lze oté¥et pomoci &roubovéku. Je nutno dbét ns to,
aby hlasitost byls nastavena pod hrenicf skustické spste
né vazby. . |
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15. J137ENt pProupOvYCH oBVODS.

Trak&n{ obvod je jist¥n proti pretfZeni a proti
zkratdm dvdms linkovymi styka¥i IS e LSH s maximélnim
relé MR & MRH. Toto relé mé kromd proudového vinut{ §
pi1driné vinut! napdfové.Tim Je zajistdno,%e relé po
sspdaoben{ sistene v zepnutém stavu,dokud Fidid ne-
vypne Fizeni vosu. | |

Pomocné obvody vysokého napdti jsou jidtsny tev-
nymi pojistkemi, které Jsou umistény ve skiini odpo~
 jovade trolgje-uzenﬁovape OTZ. Dvi¥ke pojistkové ekfif-
ky 1sze oteviit jen v poloze pdky plepojovale "Uzemndno”.

Obvody malého napdt{, jejicht jmenovity proud Je
nids{ ne¥ 25 A, jsou jist&ny pomoci JistiZld umistEnyeh
v sadni st3nd kebiny ridi¥e.Vypne-li ndktery z jistiZd
pdsobenim skretového proudu nebo pretiienim, zlstane
jeho ovlédect pé&ks v poloze "Zspnuto” & vypnuti e
aignelizovéno vysunutim selené signslizelni destilky.
Cheeme~1i jisti¥ znovu zapnout, musime jeho ovlddsci
pé&ku prelo#it nejprve do polohy "Vypnuto" a potom
sp¥t do polohy “Zspnuto®.

_Opakované samolinné vypinéni ndkterého aiatiée svddady
‘o porude v pFisludném obvodu.

| Obvody malého napétl s jmenovitym proudem vyssim
nef 25 A jsou jist&ny tavnymi pojistkemi, umisténymi

v hornf ¥&sti zsdn{ stdny kebiny Pidide. Hlavni pojiste
ke skumulétorové baterie 8 pojistka zesilovale roz-
hlasu jsou umistdny ve sk¥ince odpojovaée baterie ve
stifednim &lénku. '

, Pfi vymdnd pojistek Je nutno abdt na to, sby nové
_ vlo%ke m&le vidy pfedepaanod proudovou hodnotu.
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16. PRESTAVOVANI ELEKTROMAGNETICKYCH VYHYBEK,

Pro prestavovéni elektromagnetickyech vyhybek
slouZ{ prfepinel VV ne Fffdicim panelu, ktery mé
tyto polohy:

O (Bez prouéu) -0 - I (Pod proudem)

Polohs O je uprostred a ovlédaci pé¥ke piepinale
se do ni z obou krajnich poloh samo¥inn® vraci silon
pruZiny, V této poloze je zsjiZt&ne normélni funkce
vdech vysokonap&fovych obvodd vozidla,

‘ v poloze "Bez proudu" Jsou vypnuty véeehny Vysoko=
nap&fové obvody s vyjimkou statického méniée, aby
vyhybka nebyls nijak ovllvnéna Jjejich proudem.

V poloze "Pod proudem" se vypnou véechny vysoko~
nap&fové obvody s vyjimkou statického ménile a zapne
se proud do odporniku vyhybky R25,

Vypnuti vysokonapé{ovych obvodd v poleze prepinale
- "Beg proudu” je zaji¥t&no i pFi dvou sprefenyech vozech.
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17. PROJEZD KYCTM STROJEM.

P#i prijezdu mycim strojem s malym nepdtim v tro-
leji must Fidi¥ stisknout tlalftko TMS ns F{dfcim pa-
nelu. Tim se zrudi blokovéni zepnuti styks&d SL2,SL2H
nap&tovym relé RNS s trakini obvody se po seSlépnut{
jizdn{ 3lapky normdlné uzsviou. Neni-1i komutadni kon~
denzétor Cl pulznfiho m&nile nabity na dostetelné na- |
péti (ces 200 V), zepne pulzni w¥ni& a% po jeho dobiti
ze atrids&e STN.

Stisknutim tle¥itke TMS se téZ vypne motorventild-
tor,aby stiika jict vods nebyla nesévéne do pulznich
néni&d,

Ryehlost prﬁjezdu vozidla nycin strojem Jje uréena

velikoati nepdtl v troleji.
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18. DVOUSLENNE RIzZENT.

Ridfc{ obvody jsou navrieny tak, aby dvouiozovou
soupravu bylo moZno Fidit z koncového stanoviité. Spta-
fené vozy jsou pfitom napéJeny z vlastnich sb¥rall
Eroucu.

V délkovén Fizeni se ovlddeji tyto funkece:

8) Rozjezd
~b) Elektrodynsmické brzd&ni
c) Mechanické brzdy '
d) Kolejnicové brzdy

e) Zéchranné brzdéni
' £) SmEr jizdy (vpied - vzad)
g) Dvefe |
h) Vnit¥ni a vndj3{ osvitleni
i) Vytép&ni prostoru pro sestujfecf
J) Sm&rovéd sviétle
- k) Rozhlasové za¥fzeni

1) VystraZny odjezdovy aignél u dveit
m) Signalizace provozni e signelizace poruch
n) Piskovale | |
o) Prdjezd mycim strojem
P) Vypinéni protiskluzové ochrany
r) Signslizasce cestujficfeh k ¥idi&i

_ Elektrické obvody malého napdti jsou propojeny
ve spréhle ESW, Kontsktn{ deaka aptéhla obaahude
73 kontektd & dva rogzpojovaci, \

Doteky 24 V spojujt ri{dici, pomocné e aignalizaéni '
obvody obou spraZenych vozd.
_ Rozpojovact doteky jsou zapojeny v obvodu civky
bezpeXnostntho relé RB a zaji¥ftujf seriové spojent
viech tla¥itek gzéchrenné brzdy ns spisfenych vozech.
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Postup piti spiahovéni vord:

2de je uvedeno poure to, a0 se tyké el, vyzbroje,
ostatni je v popisw mechasnické Xdsti.

Pred spfahovdnim musf mit vis, ktery je pri spre-
hovecim procesu v klidu vypnuté Fidfei obvody, pFepi~
na¥ smdru PZ v polose O, brzdovou Slapku v poloze
“Stanicovéni®.

Ne takto plipraveny viz se s druhym vozem pomslu
najede, ad se apldhle mechunicky a elektricky spojL,

Na obou vozech se nastavi;

) odpojova¥ - usemiiova¥ OTZ bud do polohy pro sedns
pantograt, pledni pantograf we stéhne o zejisti. |

Na viech naobsszenych stanoviltieh se déle nsstevis
a) Brzdovéd 3lapka do polohy "Stanicovéni®
®) Vypinale podvoskd do polehy I.
¢) Véechny vypinale pomocnyeh safiseni do nulovyeh

poloh. (oavitlent kobiny,kaloriror,pieko,atiraée,
predtépini)

Pri ri:ent soupravy apfefenyeh vozl se stonoviktd
prvaiho vosu se postupuje stejn¥ Jeko pii #izen{ go-
mostetného vosu. Také jizdn{ vlestnosti soupravy Jsou
-atcjné Jako u samoatatného vosu,

Postup pii rozpojovéni vosd
P#i rospojovéni se provedou tyto dkony:
. @) Vypnout PFisent '
b) Rozpojit spiéhlo
- e) U jednoho 3 vozd provést pFipravu pro jizdu se
ssmostatnym vozem, sapnout Fizenf s & vogem odjet.
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19. PORUCHY A NOUZOV{ JTZDa.

V provozu se miZe &ss od ¢asu vyskytnout borucha na
nékteré fasti el. vystroje. Tyto poruchy mohou byt riz-
ného drunu a rizn& zévainé s proto nelze podat uceleny
prehled o tom, jak si méd Fidi¥ v jednotlivyeh pFipadech
potinat.V tomto odsiavei je uveden pouze postup, jek lze
's vozidlem nebo soupravou pFi zévaZnych poruchéch nou=
zové dojet do vozovny.

a) Vypnuti yadriédho podvozku.

Dojde-1i k porude v silovych nebo F*{diefch obvodeech
pouze'jednoho podvozku vozidla, lze tento vadny podvo~
zek vyradit vypnutim pf{sludného vypinale VLA ,VKB,VMC,
VMD ne bodnim penelu.Bez jakychkoliv del3f{ch z4sshd Je
moZno pokrafovat v nouzové jizd& bez cestujfeich,pri~
emf pohon i elektrodynamické brzdZn{ celého vozu vBak
obstardveji pouze dva trek&ni pedvez, Mechanické brzdy
odpojenyeh podvozk@ pdsobl. synchronn s brzdsmi podvoz-
kQ hnaeieh stejn& jako p¥i normélnim provozu}Pfi vypnut{
vice neZ dvou podvozkd je zablokovén rozjezd vozu.

b) Vypnutf vadného vozu. ,
| "Dojde-~1i p¥i provozu dvouvozové soupravy k porule
v obvodech spole&nyeh pro cely viz, lze tento viz vy-

Fadit cely z ¢innosti a k nouzové jIzd& bez cestujfcich
 vyuft pouze taZnou sflu druhého vozu. To se provede
vypnutim vypina&y VMA,VMB,VMC,VMD do polohy O. Na takto
vyrezen#m voze jsou krom& obou motorventilétoru pulzni-
ho m&nife vypnuty jeBt& obvody napdjeni elektronického
regulétoru a linkového stykede SL1 a té% odpovidajfei
" obvody poruchové signslizsce. Ostetni obvody v3sk zd-~
stévaji zepojeny do dédlkového Ffzenf, takZe tento viz
rd%e pfipadn& zlstat i ve funkei vozu #1dictho.

PFi nouzové jizd® soupravy s jednim vozem vypnutym
je nutno ru&n& odbrzdit podvozky vle&ného vozu,
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¢) Poruchs protiskluzové & protismykové ochrany.

Nejpravd&podobné j8{ pPi¥inou poruchy v systému
protiskluzové 2 protismykcvé ochrany je mechanické
poskozeni tachoalterndtord nebo jejich p#ivodnich vo-
@i¥d. Porucha se projevi trvalym plsobenim ochrsny a
trvalou signalizaci “Skluz - smyk" v refimu jizdy i
brzdy. P*i rozjezdu lze protiskluzovou ochranu vyle=-
dit z ¥innosti stisknutim tla&ftka TSO, avidek p#i
elektrodynamickém brzd&n{ jsou trvsle zapnuty kolej-
nicové brzdy strednich podvozkﬁ a piskovale.

Mé-1i Fidid¢ pFistup do skiind elektronického re-
guldtoru, mite pfi porulie tachoalterndtoru vyfredit
protiskluzovou a protismykovou ochrenu z &innosti roz-
pojenim konektoru K5 v levém dolnim rohu skiing, Ko~
nektor lze rozpojit po oddroubovéni jeho pievle&né
-matice. Oatatni ¥1diel obvody tim nejsou nijek ovlive
nény.

Nemé-1li fidié do sk*ind regulédtoru pFistup, mile:
- P*i jigd% s dvouvozovou soupravou vyradit cely viz

3'vednym tachoalternétorem dle odst. b ) & nouzovd
dojet do vosovny. '

« PFi jizd® se samostatnym vozem vypnout jistile magne- |

td piskoveld (25 A) & nouzsovE dojet do vozovny 8 vy-
uZitim tla¥f{tke TSO p#i rogzjezdu e kolejnicovjch brzd
pFi brzdni.

d) Porucha sbirsle proudu.
' . Uzemnovelem pfepneme napdjeni na nepolkozeny
sbira¥ s pokrafujeme v j{zd¥ pokud podkozeny sbZral
neohrofuje trolejové vedeni.

T-5079%9
- 32 -

i




e) Poruchs statického m&nile.

Poruche obou statickych m&ni&d je signselizovéna
kontrolkemi KSM a KSMH (nebijeni) na bo&nim panelu Fie
dide a soulssn& centrdlni kontrolkou poruchy ns panelu.
Cca po 30 sec. vypnou motorventildtoiy pulznich m&nild,

" Ridi® miZe pokradovat nouzové v jizdé po stisknu-
t{ tla¥itka myciho stroje TMS. .

ProtoZe pulzni m&ni&e nejsou v tomto reixnu vibee
chlazeny, je nutno volit techniku jfzdy tak, aby dobs ,
&innosti pulznich m&niZd byla minimélni (krétky, rozjezd,
meximélni vyurit{ vybdhu,krétké brzdZn1). .

P¥i poruSe jednoho statického mini¥e aignalizuje
kontrolka centrédlni poruchy i kontrolks pr{sludnéhe
m&nide. Po vypnuti vypinafe prisludného m&nile VN1,2 na
hlavnim stenovisti lze pokralovat v jizd& se snifenym
nebijenim baterie. ' :
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20. ODSTAVENT VOZU,

“Po ukondent Jizdy @ pPi odatavent vom 8¢ prnedo

- néaledujiet:

1. Bradovou #lapku selldpnout do poloh.v *Stenicovéns®,

2« Vypnout #{zen{ tlad{tkem TV, VX, |

3.« Vypnout kelorifer, topent vosu, oavidtlenf » uutnt
pomocné obvody.

4. Vypnout odpojevad 0B bnerie.

5+ Stéhnout pantografovy ab¥rad o odpojoves - uunﬁonb
orz p&pmut do polohy @ = ugexnino,
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