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@ TRAKCNT MOTOR TE 023 o |

v némZ jsou wotory zavééeny podélne ze spodni strany na Jeho

_ lelnim fazeni a jsou napéjeny as proudanﬂAﬁ,_
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‘Motor TE023 je uréen pro tramvagovy dvoumotornvy podvozek

Pfiéntcich.- Na kuZelovém konci hifdele motoru jo nasazena
pﬁispojka kardanu, kterad slouZi soutasné k upevnén{ .
‘kotouée . hrzdy, uchycené na zadnim étitn.motoru..Proattqdnic- o
tvim kardanova hifdele a pfevodové skfiné je vfkon motoru pfens~ |
Sen na pfislusné dvoJkoli podvozku, Notqry pracujf{ v sariopara~

&‘pulsniho;uéniée. e

Konstrnléni po 2 g

Irakéni motor TE023 Je stegnosmernf étyfpolovy seriovf motor
s vlastnim chlazenim ,(tvar M501, kryti IP23, chlazen{ ICA 11).

Stator tvor{ trubka z ocelolitxny s pavatenymi uchyty pro
zavéseni dp podvozku, Hlavni poly jsou 1i8téné, pomocné poly
jsou z plného materiélu. Statorové civky jsou vinuty z holého - .
dynamopasu s pr¢kladem z vetroasbestu. Jejich povrchovou izelaci
tvofi laminét ze skelné tkanice impregnované vakuotlakové
pryskyfici CHS 110 BZG 15 EpusEidrs . Upevnént civek
na poloch je provedeno prilepenim.epox)dovou pryskyfici, Tento
izola&ni systém je dobie odolny proti’ navlhéni a vyznaéuje se

Qbryn odvodom ztr&tovébo tepla, .

Rotor Jo sloten z isolovanych dynamovyeh plechd. Vinuti jo
soriové vlnové vinuté dvéma paralelnina dynauopasy.iiisa!!a;l;
LY === Do lanmel komutétpru Jje z Eela zavafeno
pod ochrannou a;mosférou na svafecim’'siroji. Za Gdelem zlepSenéhx
chlazeni je rotor kromé axislnich kan&1d opatfen radislng ventip s
laci rotor.vinut{ ns v¢ystupy 2 pakatn. quy'rotqr~jo ‘wloien na
dvou valiv§eh loZiskéch. u ‘

bérné ﬁstrod ;o tyofené. étytli kartééovyni drisky, seepldae- | |
iz o= i ey . Pi‘nlaéné sfla MJ,

stavitelni K}rté¢a~ﬂsou~dvojit€ 2x£0382) jakosti RE 28 N6,
Chlazeni Je vlastni, véstavénym yentildtorem na hi¥ideli
notoru. “Vzduch jo nasévén ptea igluzie nq boku vozidla, veden,
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vzduchovymi kandly v podlaze vozidlové skiiné a méchem do
vatupnf ventilain{ néstavby motoru. Rotor pad komutétorem vyt~
véi{ tlakovou komoru, -odkud jo'vzduch veden statorovymi a roto-
rovfmi kandly ve stroji, prouddnim ochlazujo aktivni 24sti
stroja a je vyrukovan zadnim étito- pies lopatky brzdovéhe. xo-
touéa pod vﬂz.

TYP eeeevrenvenes  TE02S

v’kon ‘ opoo..oo;ggo.‘ 45 / 24 kW
DruhfPEQVQZ“? eecsecevoe tPVile / tr'll!'

Otalky seecsecncesse 1720 / 3910 1/min
“J_‘pﬁ’it‘fnlpéti’o{oooo '”‘300 1'300 v
Jmenovitfy proud .e..ee 175 / 100 A
‘Buzoni geriové ,..ee0 100 % / 55 %
Ttida izolace sesase F

Hmotnost stroje ..seee 287 kg

Ztkladni nor-a a oo;oco CSH‘36,22 05
zkuuéeni S o

T-50576a) R
o TE T | he
Sl ‘ - - ' ) - :a '

o




a0fd

a)

b)

c)

a)

Q).

Technické tddaje pro kontrolu a opravy ‘
.motoru TE 023

Max.provoznf napétl .e.cecevcenccocsce 720 \'{
Zkougka el.odolnosti '

dle IsN 362205 £1.i58 ...............13350 v, SO'Hz;.l'min

Opakovani zkous$ka. el.cdoluosti.......
dle CSN 362205 £1.193 ..eecesccessess 2350 V, 50 Hz, 1 min

Max,provozni OtACKY secececcosscescns 4350 ]/min

Zkouska zv¥S.otadivou rychlostd
dle CSN 362205 E1.141 ceesecessescees 2870, 1/min

Opakovana zkousdka zv{é.okgéivou
rychlosti (po opravé) dle € '

‘362205 610 192 ooo.ocoooooooooooc,ooi.4785V 1/ﬂ1n

Izola¢ni odpor _ 4
Min.izol.odpor v teplém stavu ,eeccee 0,6 Mghpﬁ

‘Min.izol,odpor ve- -studeném stavu .... . S
.q10 CSN 362295 61013 [ FE N RN NN NN NE NN 3 ﬂuOh‘;

Ohmické odpory vinuti pfi teploté 2090: _
Odpor kotvy .oooooo-oooooooooo;oooooo 0.0580- Oh"

0dpor pomoc.POlY ceeceacessscscscssce 0,0260 - ohm

deor7h1.p61ﬁv......................g 0.0285 “ Qh-}
Kartéée .

ROZMéry dVOJ.Uhliku ®tscssvessssscncs 28(10:32:50) ‘mm
Jakost ooooooooo-c-o.oooooooooooo'ooo RE 28 Nﬁ

'ﬁuinovy§k‘ r Uhliku *eccscscsccccscvee 20 -.

T’

Pfitlak scccsspssssesesecssssssesnsORND S 11 2 N }

~ Vzd, driékﬁ od povrchu komut&toru eeee 2 mai.
f{'Poéet kartééﬁ pro 1 stroj tesccssaces 4 kl

',Komutétor

_Prﬁmér BOVéhO kohutétoru oooo;aooodoo 215'@.&
Prﬂmér ‘max.opotifeb.komutitoru ceceees 200 mm-

’lax.obvod.hézxvost komutét. ve.straji 0, 03 B

Hl drﬁikv lanel 1201800 oaooooooooocool o 3 nn

‘Max.hl.opotfqbeni PQd kar&ééi eeceaenre Q 4_“‘.

i
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&) Leiiska |
Lotisko na strand kdm,u‘t'cru (ptqdbi)' veeces 8309 /c3
‘ '& &uu’

llllllll »

Loiisko na etuni upojky (28dnf) cccvceeeeee NU 310 B/c3

. £sn 024673
l.l‘" ..0.0...00..00....O....O0.00'..O0.0’. nz“i Mf-m
ukl.nnois.uauva pled.kulid loiicka QPA.... 110. ‘-3
uu.moia.mziva zad,véled, loziska R eoes 130 “3

"“nl maziva po ujeti cca s00eccesscosennca lwom ks
~h) llﬁ:n‘

llu.novytti.rotoru (na obd vyvai .roviny) see so gem-
Il@l.éﬂi povg'ch 1.k s0vecsevseesosevscccnsee 32350 * 32352
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Pokyny pro ddribu a opravy
rotoru TE 02 3

1. Bezpelnost

a) Udr%ovéni tisténi a opravy sc sméj{ provéadét jen za klidu
stroje, nikdy ne za chodu anpod nnpétim. .

b) PFi Jakychkoliv udrZovacich pracich na Zivych déstech stroje
nebo jeho pfisludenstv{ je nutno vidy je spolehlivé odpojit
od troleje a prezkouéet. zda jsou Zivé &4sti bhez napéti a
podle potfeby za jistit proti néhodnému zapnut{,

Kontrolni prohlidky po kazd¥ch 14-~ti dnech gravozu (3000 km{ '

L

Dbét aby stroj byl chlazen &istym vzduchem. Kontrolovat dpl=-
nost viech krytd komutétoru a tésnost ‘vzduchovodu., Kontrolg=
. vat izolaci pfipojovacich kabeld na mechanické po3kozeni,.
b) Kontrolovat sbérné Gstrojf a komutétor z hlediska el.pfeskoo
ku a sprivné komutace - viz &1.8 pokyni,
¢) Vyfoukéni a vyiisténgt vnitiku stroje zejména sbérného ustro-
ji. Kontrola ostatnich &é&stf stroje a oéisténi vné jitho po-
‘ vrchu,
d) Kontrolovat izolaén{ stav zvl43té v zimnfm obdobf pfi snéZe~
ni pebo za de3té (v 16ts staéi provéddét tuto zkousku &tvrt-
letns), '

“KonfrOInI rohlidka

ou eti.SOOOO km.

P¥i vyvézén{; podvozk& se kontrolnje peélivé stav komutétorn
a sbérnéhé fistrojf. Pleskousf se détka a pohyblivost ublfko-
vyeh kartédd. Pokud by uhlikové kartéte nevydriely daldfch
50000 km, musf se vyménit. g

Viechny izoldtory se oisti. o

4. Velké prohl{dka (oprava) po kaZzd§ch 2 letech provozu
(nq ujeti 150 000 km)

a) Trakén{ motor se vyjme z podvozku, cely se demontuje.
b) Provedp se kontrola vSech rozloZenych &ésti trakéntho motoru,
zejména déle uvodonych skupin. V8echpy nalezené zévady se
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edstrani apravou nebo vyménou,

¢) LoZiska se vyfisti, kontroluje se jejich chod, vile a opot-
tebeni, vadnd loZiska se vyméni, |

J d) U sbérnébo ustrojf se provéF{ stav kartdld a kartéfovych

 driékd, zejména jojich izoldtord z hlediska nésledkd pi{-
padndbel.pleskoku, dile stav prfitlaénjoh per. Vadné &Asti
se abnovi, ’

e) U rotoru se kontroluje povrch komutétoru zejména na opéleni,
na ofifepy lamel a na sprévnou komutaci, Déle se kontreluje
vinuti,, jeho izolace a bandéle, Zévady se provét{ a odstrang
Povrch kowutdtoru se dle potfoby pfebrousi nebo plesoustru~
24, lamelovd izolace we vyskrabe a vylistf.

£) U statoru se kontrolujf vnitfn{ spoje civek, kabelové vyvo-
dy a svorky. Provéit{i se jzolace a upevnint pold , které se

vmeou a dle potifeby opravi, _véetnd nndlnink
‘Poly se upevni na své mistaVa cely vnitfak se vystiiké izo-
lainim lakem,
g) Moter se smontuje. loiinka se naplnt piedepsanym mnoistvim |
nového maziva, sbéradla ae -ofidi. nové kartﬂéo 56 zadrous{
a via se vylist{, : :
h) U smontevaného trak&nfhe matoru 8e prnm&ti izolace @ vyzkoui~
81 se chod motoru béhem naprézdno. Provedon se pifpadné dal-

81 zkousky dle rozsahu apravy,
i) Jh-lilzapqttebi,ohnovt se povechov§ nétér.

5, V!géna maziva "

a) Komora loiiska se atevie, zkontroluje se 61utntn waziva,

b véachon tuk ge odstrani a loiisko se vymyje benzinem, Pro-
hlidkon starého maziva na obsah kovového otérn lzc zdiastit
pfipadnou mechanickon zévadu loziska,

b) PF vywéné tuku jo nutng pellivé chrénit loZiske 1 mazivoe
- pled prachon. zucéiéténin neho vodou,

¢) Vymyté loiiska se naplnf pfedepsanim mnoZstvim nnyého tuku,
LoZiskové komory se. naplni tukem: jen asi do dvou tletin vol-

ného proatoru. Lnlisko pfeplnéné tukcm se zahfivt s tuk Yy~

toéo.
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6, kontrola 1zola6niho stavu

a) Izola&ni odpor se mér{ induktorem.o napéti 1 000 V.,

b) Velikost izola&niho odporu vinut{ proti kostfe musi byt
ne jméné 0,6 Mohmd (u strojd s provoznim napétim 600V),
Uvedené hodnoty plati pro teplé vinutfi, tj. pro stroje
s teplotom blizkedprovozni. Stroje s meniim izola(niq
odporem se nesmeJi uvést do chodu,

c) Navlhlé stroje, jejichz izola&nf odpor je mensf nef pte-
depsané hodnoty, musi se pfed uvedenim stroje do chodu
Opatrne a pelflivé vysudit,

7= Suéeni
a) Nejjednoduééi zpisob suleni je v suché nistnosti ‘horkym
suchym vzduchem 80°C a s odsdvéanim vypard, nebo sufent

rozebranych &tasti stroje, tj. statoru a rotoru v susfci
Xkomofe. pFi ao°c. 4

¢) PEi vysouseni se: doporﬁéuje méfit izolafpi -adpor, kteri na
podéatku suseni ‘ne jprve rychle klesé, pozdéji po&ne zvolna
stoupat Suéeni se skondi, a% izolaéni odpor dostoupi
dostateéné hodnoty, ‘

.d) Nezlepii~1i se ani po delsfm. vysouégui izolaéni stav stro-

" Je, je ve stroji jins zévada nei navlhl4 izolage,

e} 0 vysoudeni se doporufuje sepsat: .protokel,

;8} Kartéée avsberné_ustro 1

a) Kontroln:sbéradol a komutétqru na qpéleni déle kontrola
‘ sti, pfithku a. opqﬁfebani kartsed e prov&di

'gohg iv .’k

b) Pfeséhne~11 opotfgboni kartaéﬁ udanou mez -usi 80, kart&be
“e : rgfit nozyH?: Pro vagi 80, ﬁgzavidla pii denontéii stro je,
g e r ra,
¢) Nahx‘adni kartéée‘gﬂf bytasutejné jakosti, stejnych rozaérd

a ‘provedeni. jako karta&e piivodni a pokud moZne z jedné:
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dodévky, Osazovat kertkte rdzné jokosti na jednow komuth~
teru je neptipuatné, Pro kaidy stroj mé dft stéle k. disposiT
ci aspon Jedna dplné sada néhradnich. karttéﬁ.

d) Nové osazené kartéde na komutétoru se mus{ zabrousit, Za-

~ brudovént se provid{ jemngm. smirkovyn plétnon nedo skelnfm
papinn. ktery .se piiloif na komutator drsmu ploehou
ke kartiidm. Pohybem plétna pod pfitlneonyl.kartato- obroy~
af se dosedaci plodka kart4le do vélcového tvaru pracovni
plechy komutdtoru, Je diileiité, aby se plétno vedlo tésné.
po obvodu komutétoru s.neobrufovalo hrany karté&2d. Obrou-
&eny prach z kartéle se musi ze .stroje. poélivé odstranit
tistym -uchyn itétcom a vyfoukat ltlaécnjl vzducho-. Po
.zabrouseni se ‘kartéle zabihtva)i chodo- -trojo bez . zatiic-
n{ a poatupni 8o stroj. zatéiujo da, Jn-novitého vikonn. .
U zabdhaného stroje- ‘mugs byt v!ochny karttbo -2abéhény. ‘ne j=-
.méné na dvou tretinéch dosedaci kluzné. plogchy,

e) Kartste musti byt v krabitkach drzékd lehce pohybliv‘. -Lanks
-karttéo mus{ cpolehlivi.ptovddbt proud,

f) Pl‘ithk Mm kartu -6 odpovidat pi‘odcpno
any- hoduota-j;_' ;

gl .. ‘Tlaky na viechny: kurttéo Jodno-
fho‘itrojd‘hhji'byt tané. Likf=11 se podztatnbji naméfe-
oy tlak od. piodopslné hodnoty. ‘wunf se gefidit. pfithén‘
‘zafizant kartléového dritku.

fg)~V£oohny spoje. sbéraciho ﬁstro}f s¢ mus{ pii opravé. (yoltt
~proh11dka) piozkoniot a podla potfeby dotthnout a zaJittit.
Sthledon ‘na onqzenou pl‘tltupnoat nuli ‘80, pi‘i opnvé dile
vynénit vioehny dily. chichz mira. opotfebani nezaruéujo
bezpeény provoz do dalii opravy notoru. :

LA

% Kggutttor

a) Styént plocha konutatoru nﬂ byt vélcov& hladké. leskis,
' bes stop apélent, |
- »). Obvodovi. hazeni nauontovan‘ho konutttoru nent b’ti vétsf ﬁ
n.i 0,03:mm, theni a0 koptrolujo za - togla, nbflni- pPRi
poncléu ottédni rotoru,nejlépe éiselnikovym uchylkomérem.
e) Slidoyl izolaco nezi 1ame1amimus1 byt vyikrtbtna 'de_hloupky]
1t TR anatlen a tak, aby slida nelp‘la

T-50576alk
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na bocich lamel. Po vyskrébani ma ji byt hrany lamel mirng
zkoseny, (cca 0,3 mn/45%)
d) Pfi sprédvné funkei a provozu stroje pokryje se kluzni plo-
cha komutitoru tzv. glazurou. Je to slabd, do riznyeh barev
~nabehla a chemickou cestou na komutétoru vytvoiené vrstvife
ka za provozu, kters je znimkou bezvadné komutace ‘3 zérdkou
3e komutétoru neubyva a Ze trvanlivost kart4&d Je nejlepéi.
Protcv se komutator nemé pfetédet, pokud to nen{ skuteéné
zapotiebi,
¢) Slabé zalernéni komutdtoru nutno podle potfeby odistit
¢istym suchym suknem. Silné zaderndn{i nebo men${ opéslent.
komutiteru odstranuJe se hadrikem lehco napuétényn benzinen
Hrubéi opéleni -ge odstrani pemzou nebo smxrkovym plétnom .-
hrubost1 zrna 400. Krupilky médi. Je nutno z apéleného komue
tétoru odstranit jemnym pilnikom.

10, Pfesoustruieni komutétoru

a) Komutétor se w4 piesoustruiit a ptebrousxt jen tehdy, je-1i
nepripustné nerovny. Zjisti-1i se, e prifinou nerovnosti
komutdtoru’ jsou vystouplé lamely, je. nutno provést opravu
komutitoru, .

b) Pred soustruzenfm komutétoru je nutno- vxnuti rotoru zajistit
pied vn1kénim tiisek, - . i

¢) Kontrolovat centrovéni stfedicich dﬁlk&,pfipadné upravit
zaskrabdnim .

d) Nuz. musd bit dobfe nabrouéen a dokonale upevnén, aby se pfi
soustruient nechvél. Posuv musi byt pfesné rovnobéiny X ose.
komutatoru a &ini asi 0 Os.hm\na Jednu otééku 8 tlouélkou
tfisky 0 2 mm aa hrubo, 0,1 mm na éisto. Tfiska se ni ode~
birat jen co. nejmenﬁi 'k -odstranénf{: -neravnosti konutétoru.

o) Komutator 1ze. soustrui1t Jjen do urbitého mezniho prﬁméru
ktery Jo. vyznaéen na dele komutétoru, (d 200 mm)

L) Pfesoustruieny a pfebrouéony komutétor se zkontroluje méfe- 
ni-,iﬂazivostm“31byt men§{ ﬁoi uvedeno (viz. konutﬁtor)

g) Po: pﬁesoustruieni se - “omu?, " a dokonale vyéisti,

X 2

vllaDenontﬁi stroje
’ Rozebréni stroJe se provede na z&kladé sestata.vykresu. |
U trakéniho motoru se nejprved L a.

b T T-50576¢)
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kotoud , ddle vika komutétoru. V zdsadé se postupuje takto:

a) S volného konce hiidele 86 stahne spojovaci &4st /néboj
brzdovéhe bubnu/ a vVyime 8e 'z driiky konce hifdele pero.

Na piedni strané se sejme ventilalnf. nﬁstavba a demontu je
se ventilitor viéetnd pOJistného pera,

b) Vysroubujf se upevnovaci Frouby nebo matice loZiskovfch
vitek u obou loi1skovych Stitd a vné jaf loiistovA vitka se
ode jmou,

¢) Kartéde se v driscfch uvolnf a vysunou, aby’ncdoléhﬂly na.
‘komutétor. Nevyjmou-li se ﬁplné. nutno. Jejich polohu v kra=
bidkéch driakﬁ zajistit, :

d). Uvolni se spojeni ohebnych vodiéﬂ od abéraciho ﬁ:troji.

e) Vyé:oubuji se Srouby’ piipevnujici loiiskové itity ko kostie
a itity se opatrné sejmou po pif padném- piodchozim ‘podlozeni
rotoru pasy lepenky ve vzduchové mezele., 2Zv1a&t opatrné.se
wmus{ postupovat pfi snimén{ pfednfho &tftu u Xkomutétoru tak,
aby se nepoikodilo shéraci Gstrojf, a kuliikové. loiiuko a
‘komutator, Ve Stftech Jsou zévitové otvory pro pouzitf
odtladovacich §roubd,

f) Rator se vysune ze stroje. Pfi tom je nutno pellivé dbat
toho, aby se nepoikodilo &elo rotorového vinuti e polové~
néstavce statoru a &ele statorového vinutt o plechy rotoru
a aby se nepoikodil ‘komutétor, :

'g) Vynaty rotor je nutno chrénit pled zneéiiténiu. V debé, kdy
‘se .na rotoru- nepracujo. nutno jej pl‘ikryt. ’

'h) Rovné# nutno chrénit plred zneéiiténin loiiaka. Nodoporuéujo
se:snimat s hifdeleé valivé loiiska ‘bez véiného ddvodu, Je~11
nutno. loiisko aejmout. pouii je se k- tomu. vhodné upravoného
st.ahovacfho pfipravku. Kuliikové lotisk o ge.. pii ton sus{

| xidy uchopit za vnitfni krouiek Pri nasazovéni nu hifdel.
‘zahte jo- se JoZisko v tisté. olejové lazni na teplotu asi 80°C
pFipadné i vysst, , y

‘1) PF rozebirént stroje se must provést opatieni, aby pki opét~
.ném:glozeni byly viechny &4sti sloieny ve vzéjemné poloze.
tak, jako pfed rozobirinim,sw se tykd zunéna ptipadnfch
podleiek pod megnedemfpmi poly,.statory.

;J);Pfi,souéasném rozebirén{ nékolika stejnich strojd mus{ se
udinit opetfenf, aby pii skltdéni nodoélo k zaméné rotofd a
ostatnfch &tasti,

T-505764
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12, Sestaveni siroje

a) Pri sklédani str.je so postupuje obricenym zpisobem, nei
Jak uvedeno pro jenc rozlezeni, PFi prvém sklédani se
- doporuduje postupovat podle vykresu sestaveni.
b) Skléddni stroje se musi provadét ﬁeélivélpfi_zagh0v6q1
| éistoty.
¢) Nastaveni sheracihio ust ro ji musf byt pFesnd stejné jako
pred rozebrénim. \f{ff‘ ézuntarcétli}loi rp";)slko%% . %&E\%ﬁs hiat%mao h'i%svtas _,

stroji se prezkoudi tak, Ze zapneme d°'°bv°du_m§gpetﬁ-n¢p§1
1i§ velky stiidavy proud, na dva sousedni karté&e (plus-
minus-kartad) -se pripoji voltwmetr, ktery v neutrilnf .poloze
sbéraciho ustroji neukéze Zadnou vychyl ku, pFipadné pkg;uj,
vychylku co nejmen$i, Nastaveni 1lze provést natefenim
predniho Stitu se sbéradly. - e
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